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CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS

SECAO
ORGANIZACAO, JURISDICAO E LIMITES

A publicacdo Normas e Procedimentos da Capitania Fluvial (NPCF) tem como propésito
consolidar as normas e procedimentos especificos para a jurisdicido da Capitania Fluvial do
Tieté-Parana (CFTP) e da Delegacia Fluvial de Presidente Epitacio (DelPEpitacio), permitindo
complementar a legislacdo/regulamentacdao em vigor, atender as especificidades regionais e
uniformizar os procedimentos relativos a navegacao interior.

Assim, estas Normas e Procedimentos constituem um documento da CFTP e da
DelPEpitacio, sendo que o seu conhecimento ndo desobriga o cumprimento dos demais
dispositivos legais exarados, aprovados e ratificados pela Diretoria de Portos e Costas e
Diretoria de Hidrografia e Navegacdo, bem como aqueles previstos nas Convencoes
Internacionais aplicaveis e ratificadas pelo Brasil.

1.1 - ORGANIZACAO E AREA DE JURISDICAO
As areas de Jurisdicdo da CFTP e a DelPEpitacio sdo banhadas, entre outros, pelos
seguintes rios: Tieté, Parana, Grande e Paranapanema, conforme imagens abaixo:
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A CFTP e a DelPEpitacio sediadas, respectivamente, nas cidades de Barra Bonita-SP e
Presidente Epitacio-SP, possuem em suas jurisdicdes os municipios abaixo relacionados, de

acordo com o anexo da Portaria n® 1/2021, do ComOpNav:

a) CFTP

1) Estado de Sao Paulo

Adolfo Aguai Aguas da Prata
Aguas de Santa Barbara Aguas de S3o Pedro Agudos

Altair Altin6polis Alto Alegre
Alvares Florence Alvaro Carvalho Alvinlandia
Americana Américo Brasiliense Américo de Campos
Analandia Andradina Angatuba
Anhembi Aparecida d'Oeste Aracatuba
Aramina Arandu Araraquara
Araras Arealva Arei6polis
Ariranha Aspasia Auriflama

Avai Avanhandava Avaré

Bady Bassit Balbinos Balsamo

Barao de Antonina Barbosa Bariri

Barra Bonita Barretos Barrinha
Batatais Bauru Bebedouro
Bento de Abreu Bernardino de Campos Bilac

Birigui Boa Esperanca do Sul Bocaina

Bofete Boraceia Borborema
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Borebi Botucatu Bralina
Brejo Alegre Brodowski Brotas
Buri Buritama Buritizal
Cassia dos Coqueiros Cabralia Paulista Caconde
Cafelandia Cajobi Cajuru

Campina do Monte Alegre

Campos Novos Paulista

Candido Rodrigues

Canitar

Cardoso

Casa Branca

Castilho Catanduva Catigua

Cedral Cerqueira César Charqueada
Chavantes Clementina Colina
Colémbia Conchal Conchas
Cordeirépolis Coroados Coronel Macedo
Corumbatai Cosmorama Cravinhos
Cristais Paulista Descalvado Dirce Reis
Divinol Dobrada Dois Corregos
Dolcinopolis Dourado Duartina
Dumont Elisiario Embauba
Espirito Santo do Pinhal Espirito Santo do Turvo Estiva Gerbi
Estrela d’Oeste Fartura Fernando Prestes
Fernandopolis Fernao Floreal

Franca Gabriel Monteiro Galia

Garca Gastao Vidigal Gaviao Peixoto
General Salgado Getulina Glicério
Guaicara Guaimbé Guaira
Guapiacu Guara Guaracai
Guaraci Guarani d’'Oeste Guaranta
Guararapes Guariba Guatapara
Guzolandia lacanga laras

Ibaté Ibira Ibirarema
Ibitinga Icém Igaracu do Tieté
Igarapava Ilha Solteira Indiapora
Ipaussu Ipelina Ipigua

Ipua Iracemapolis Irapua

Itai Itajobi Itaju

Itapolis Itaporanga Itapui

Itapura Itatinga Itirapina

Itirapu [tobi [tuverava
Jaborandi Jaboticabal Jaci

Jales Jardinépolis Jad

Jeriquara José Bonifacio Julio Mesquita
Lavinia Leme Lencdis Paulista
Limeira Lins Lourdes
Lucianépolis Luis Ant6nio Luiziania
Lupércio Macatuba Macaubal
Macedobnia Magda Manduri
Marapoama Marilia Marinépolis
Matao Mendonca Meridiano
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Mesépolis Migueldpolis Mineiros do Tieté
Mira Estrela Mirandépolis Mirassol
Mirassolandia Mococa Mogi Guacu
Mogi Mirim Moncoes Monte Alto
Monte Aprazivel Monte Azul Paulista Morro Agudo
Motuca Murutinga do Sul Neves Paulista
Nhandeara Nipoa Nova Alianca

Nova Canaa Paulista

Nova Castilho

Nova Europa

Nova Granada

Nova Independéncia

Nova Luzitania

Novais Nova Horizonte Nuporanga
Ocaucu Oleo Olimpia

Onda Verde Orinditva Orlandia
Ourinhos Ouroeste Palestina
Palmares Paulista Palmeira d’Oeste Paraiso
Paranapanema Paranapua Pardinho

Parisi Patrocinio Paulista Paulistania

Paulo de Faria Pederneiras Pedranépolis
Pedregulho Penapolis Pereira Barreto
Piacatu Pindorama Piracicaba

Piraju Pirajui Pirangi
Pirassununga Piratininga Pitangueiras
Planalto Poloni Pongai

Pontal Pontalinda Pontes Gestal
Populina Porangaba Porto Ferreira
Potirendaba Pradépolis Pratania
Presidente Alves Promissao Regindépolis
Restinga Ribeirao Bonito Ribeirao Corrente
Ribeirao do Sul Ribeirao Preto Rifaina

Rincao Rio Claro Riolandia
Rubiacea Rubineia Sa0 Jodo da Boa Vista
Sao José do Rio Pardo Sao Sebastidao da Grama Sao Simao
Sabino Sales Sales Oliveira
Salmourao Salto Grande Santa Adélia
Santa Albertina Santa Barbara d'Oeste Santa Clara d’Oeste

Santa Cruz da Conceicao

Santa Cruz da Esperanca

Santa Cruz da Palmeiras

Santa Cruz do Rio Pardo

Santa Ernestina

Santa Fé do Sul

Santa Gertrudes

Santa Lucia

Santa Maria da Serra

Santa Rita do Passa Quatro

Santa Rita d’Oeste

Santa Rosa de Viterbo

Santa Salete

Santana da Ponte Pensa

Santo Ant6nio do Jardim

Santo Ant6énio da Alegria

Santo Ant6énio do Aracuanga

Santopolis do Aguapei

Sao Carlos

Sao Francisco

Sao Joao das Duas Pontes

Sao Joao de Iracema

Sao Joaquim da Barra

Sao José da Bela Vista

Sao José do Rio Preto Sao Manuel Sao Pedro

Sao Pedro do Turvo Sarutaia Sebastian6polis do Sul
Serra Azul Serrana Sertaozinho

Severinia Sud Menucci Suzanapolis

Tabapua Tabatinga Taguai
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Taiacu Taitva Tambad
Tanabi Tapiratiba Taquaral
Taquaritinga Taquarituba Tejupa
Terra Roxa Timburi Torre de Pedra
Torrinha Trabiju Trés Fronteiras
Turitba Turmalina Ubarana
Ubirajara Uchoa Uniao Paulista
Urania Uru Urupés
Valentim Gentil Valparaiso Vargem Grande do Sul
Vera Cruz Viradouro Vista Alegre do Alto
Vitéria Brasil Votuporanga Zacarias

TOTAL 369

- E sobre o rio Parana, no trecho compreendido entre os municipios de Rubineia (SP) e
Castilho (SP); e sobre o rio Grande, no trecho compreendido entre os municipios de Rubinéia

(SP) e Pedregulho (SP).

b) DelPEpitacio

1) Estado de Sao Paulo

Adamantina Alfredo Marcondes Alvares Machado
Anhumas Arco-iris Assis

Bastos Bora Caiabu

Caiua Candido Mota Cruzalia

Dracena Echapora Emilianopolis
Estrela do Norte Euclides da Cunha Paulista Flora Rica

Florida Paulista Florinia Herculandia

lacri lepé Indiana

InGbia Paulista Irapuru Joao Ramalho
Junqueirépolis Lucélia Lutécia

Maraba Paulista Maracai Mariapolis
Martinépolis Mirante do Paranapanema Monte Castelo
Nantes Narandiba Nova Guataporanga
Oriente Oscar Bressane Osvaldo Cruz
Ouro Verde Pacaembu Palmital
Panorama Paraguacu Paulista Parapua
Pauliceia Pedrinhas Paulista Piquerobi
Pirapozinho Platina Pompeia
Pracinha Presidente Bernardes Presidente Epitacio
Presidente Prudente Presidente Venceslau Quata

Queiroz Quintana Rancharia
Regente Feijo Ribeirao dos indios Rindpolis

Rosana Sagres Sandovalina
Santa Mercedes Santo Anastacio Santo Expedito
Sa0 Jodo do Pau d’Alho Taciba Tarabai

Taruma Teodoro Sampaio Tupa

Tupi Paulista

TOTAL

79
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- E sobre o rio Paranapanema, no trecho compreendido entre os municipios de Rosana
(SP) e Palmital (SP); e sobre o rio Parana, no trecho compreendido entre os municipios de
Rosana (SP) e Paulicéia (SP).

1.2 - ATENDIMENTO AO PUBLICO
a) Na CFTP:

O atendimento ao publico é realizado de segunda-feira a quinta-feira, em dias de
rotina normal, das 09h30 as 11h45, e das 13h45 as 15h45, e na sexta-feira, em dias de rotina
normal, das 09h30 as 11h45, na Avenida Pedro Ometto, 804 - Centro - Barra Bonita, SP. Para a
realizacdo dos servicos, os interessado devem efetuar o agendamento no sitio eletrénico da
Capitania, apdés pagamento da respectiva GRU. Para os servicos que nao precisam de
agendamento, os interessados deverao realizar contato telefénico prévio com a Capitania a fim
de verificar se o expediente serd normal no dia desejado.

Eventualmente, o atendimento podera ocorrer de forma itinerante de acordo com a
disponibilidade da Capitania, no formato de Agéncia Mével, mediante solicitacido de Prefeituras
e Orgaos de Classe, ou por iniciativa da propria CFTP.

A Capitania possui os seguintes meios para contato:

1) Telefone/fax - (14) 3604-1000 - durante o expediente e em emergéncias;

1) E-mail: cftp.ouvidoria@marinha.mil.br;

) Internet: www.marinha.mil.br/cftp;

IV) Servico Moével Maritimo, canal 16 VHF; e

V) Correspondéncia: Avenida Pedro Ometto, 804 - Centro - Barra Bonita/SP, CEP:

17340-250.

b) Na DelPEpitacio:

O atendimento ao publico é realizado na segunda-feira, em dias de rotina normal,
das 13h30 as 16h30, de terca-feira a quinta-feira, em dias de rotina normal, das 08h15 as
11h30, e das 13h30 as 16h30 e e na sexta-feira, em dias de rotina normal, das 09h00 as 11h30,
na Rua Porto Alegre 14-71 - Vila Santa Rosa - Presidente Epitacio, SP. Para a realizacao dos
servicos, os interessados devem efetuar o agendamento no sitio eletrénico da Delegacia, apds
pagamento da respectiva GRU. Para os servicos que nao precisam de agendamento, os
interessados deverao realizar contato telefénico prévio com a Delegacia a fim de verificar se o
expediente sera normal no dia desejado.

Eventualmente, o atendimento podera ocorrer de forma itinerante de acordo com a
disponibilidade da Delegacia, no formato de Agéncia Movel, mediante solicitacdo de
Prefeituras, Marinas ou Orgaos de Classe.

A Delegacia possui os seguintes meios de contato:

I) Telefone - (18) 3281-3175 / 3281-6356 - durante o expediente e em emergéncias;

I1) E-mail: dlprep.ouvidoria@marinha.mil.br;

) Internet: www.marinha.mil.br/delpepitacio;

IV) Servico Moével Maritimo, canal 16 VHF; e

V) Correspondéncia: Rua Porto Alegre, 14-71 - Vila Santa Rosa - Presidente

Epitacio/SP, CEP: 19470-000.

1.3 - DENUNCIAS E SUGESTOES

Todo e qualquer cidaddo (Brasileiro ou Estrangeiro) podera prestar informacoes, fazer
dendncias e sugestoes a CFTP e a DelPEpitacio. As denuncias serao coletadas nos telefones
abaixo e atrave$ dos e-mails abaixo, com a identificacdo e o contato do denunciante para que
seja confirmada a sua autenticidade. As denlncias andénimas ndo serdo descartadas
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preliminarmente.
Qualquer pessoa podera solicitar informacoes e dar sugestdes por meio dos seguintes
canais de comunicacao:
1. CFTP:
(14) 3604-1000 - Central Telefonica da Sala de Estado (24 h) / Disque-Denuncia; e
Email: cftp.ouvidoria@marinha.mil.br;
2. DelPEpitacio:
(18) 3281-3175 - Central Telefonica da Sala de Estado (24 h) / Disque-Dentncia; e
Email: dlprep.ouvidoria@marinha.mil.br; e

3. Emergéncias Maritimas e Fluviais
185 - Central telefonica especifica para pedidos e denlincias relacionadas a busca e
socorro de pessoas desaparecidas nas aguas.

1.4 - DELIMITACAO DE AGUAS PARA A NAVEGACAO INTERIOR

Para efeito de cumprimento das Normas da Autoridade Maritima (NORMAM), a
navegacao praticada em toda a area jurisdicio da CFTP e da DelPEpitacio é a navegacao
interior, realizada em Aaguas abrigadas e parcialmente abrigadas, classificadas por tipo e
estabelecidas como a seguir:

1.4.1 - Definicao das Areas de Navegacio
a) Area 1 - S3o areas abrigadas, tais como lagos, lagoas, baias, rios canais, onde
normalmente nao sejam verificadas ondas com alturas que apresentem dificuldades ao trafego
das embarcacoes.
b) Area 2 - S3o é&reas parcialmente abrigadas, onde eventualmente sejam
observadas ondas com alturas significativas e/ou combinac¢des adversas de agentes ambientais,
tais como vento ou correnteza que dificultem o trafego de embarcacoes.

1.4.2 - Areas de Navegacio da CFTP
a) Area 1: toda area de jurisdicdo da CFTP, excetuando-se aquelas classificadas como
Area2: e
b) Area 2:
I. Reservatorio de Promissdo: entre a ponte SP-333 - Porto Ferrao e a Barragem
de Promissao (Atlas HTP-2.800):
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Il. Reservatério de Trés Irmaos: entre a ponte SP-463 - Aracatuba e a Barragem
de Trés Irmaos (Atlas HTP-2.800):
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1.4.3 - Areas de Navegacao da DelPEpitacio
a) Area 1: toda area de jurisdicio da DelPEpitacio, excetuando-se aquelas
classificadas como Area 2:
b) Area 2:
Reservatorio de Porto Primavera - de jusante da Barragem de Jupid até a
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montante Barragem de Porto Primavera:
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1.5 - SEGURANCA DA NAVEGAGAO INTERIOR

Com o proposito de contribuir para a salvaguarda da vida humana, da embarcacao e da
propria carga, bem como para a preservacao do meio ambiente, o comandante da embarcacao
ou seus condutores deverdo, dentre outros cuidados e providéncias inerentes ao exercicio de
suas atribuicoes, ter atencao especial aos seguintes itens:

1.5.1 - Aplicacao das Regras Especiais para Evitar Abalroamento na Navegacao Interior.

Para a navegacao na hidrovia e em seus afluentes, deve ser observado o contido no

Capitulo 11, da Norma da Autoridade Maritima Para Embarcacdoes Empregadas na Navegacao
Interior (NORMAM-02/DPC).

1.5.2 - Uso de cartas nauticas e croquis de navegacao.

Para a navegacao nas aguas da hidrovia sob jurisdicao brasileira, recomenda-se o
uso das cartas nauticas (ATLAS DA HIDROVIA TIETE-PARANA 2800) e croquis de navegacdo do
Rio Parana editados pela Diretoria de Hidrografia e Navegacao (DHN) ou por ela homologados,
devidamente atualizados. O DH-SP também disponibiliza rotas de navegacao e os croquis de
navegacao da Hidrovia Tieté-Parana no site: www.dh.sp.gov.br/rotas-de-navegacao. Em areas
navegaveis nao cartografadas, os navegantes sé devem investi-las com o prévio conhecimento
local, uma vez que nao ha publicacdes nauticas para auxiliar a navegacao nestas areas.

1.5.3 - Condicionantes meteoroldgicas principais.

Objetivando a salvaguarda da vida humana nas A4guas interiores,
independentemente da delimitacdo das areas estipuladas no item anterior. Todos os
navegantes devem observar em sites, noticiarios ou aplicativos, as informacdes sobre previsao
do tempo e condicdoes metereoldgicas, antes de navegar com suas embarcacoes. Quando
ocorrer previsdo ou existéncia de ventos com intensidade acima de 25 nés (equivalente a 46
km/h) ou ondas com altura superior a 50 centimetros, toda area de jurisdicdo da Capitania e da
Delegacia devera ser considerada como Area 2. E de exclusiva responsabilidade do comandante
e dos condutores das embarcacoes a realizacdo de navegacao segura, sendo o conhecimento
das condicionantes meteorolégicas um de seus requisitos. Para tanto, torna-se prudente
verificar, antes de suspender, as condicoes meteorolégicas reinantes na area onde navegara,
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bem como as previsbes meteorologicas para, pelo menos, as proximas 24 horas apés a
desatracacao da embarcacao.

1.5.4 - Colaboracao dos navegantes.

A DHN solicita aos navegantes que:

a) ao constatarem quaisquer irregularidades que possam afetar a seguranca da
navegacao, informem por qualquer meio a CFTP ou a DelPEpitacio e encaminhem,
posteriormente, a Folha de Informacdes de Irregularidades, conforme modelo existente nos
“Folhetos de Aviso aos Navegantes da HTP”, disponivel no site https://www.marinha.mil.br/
chm/dados-do-segnav/hidrovia-tiete-parana; e

b) ao constatarem quaisquer omissdes ou inexatidées nas cartas ou publicacbes
nauticas da DHN, encaminhem a Folha de Correcoes a Cartas e Publicacdes Nauticas, conforme
modelo existente nos “Folhetos de Aviso aos Navegantes da HTP”.

SECAO Il
CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DO PORTO E SUA ADMINISTRACAO

1.6 - CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

As informacoes sobre terminais portuarios e estacoes de transbordo existentes na
Hidrovia estao contidas no capitulo 6.

Nos Terminais de Uso Privado (TUP) ou Portos Organizados, o trafego no Porto ou
Terminal obedecerd a legislacdo especifica, bem como as regras previstas em Convencoes
Internacionais e ratificadas pelo Pais, além das Normas estabelecidas e emitidas pela
Autoridade Portuaria ou Administrador do Terminal.

1.7 - INFRACAO

As infracoes a estas Normas e Procedimentos sujeitardao o infrator as penas de multa,
suspensao do certificado de habilitacdo, cancelamento do certificado de habilitacao, demolicao
de obras e benfeitorias, bem como as seguintes medidas administrativas: apreensao do
certificado de habilitacdo, apreensao, retirada do tradfego ou impedimento da saida da
embarcacao, embargo de construcao, reparo ou alteracao das caracteristicas de embarcacao,
embargo de construcao, reparo ou alteracao das caracteristicas de embarcacao, embargo da
obra e embargo de atividade de mineracao e de benfeitorias realizadas, previstas na Lei de
Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA) e seu respectivo Regulamento (RLESTA), nas normas
emitidas pela Autoridade Maritima (NORMAM) e nos demais dispositivos legais em vigor,
aplicaveis a cada caso especifico.

a) Asinfracoes, para efeito de multa, estdo classificadas em grupos, sendo seus valores
estabelecidos pelo Anexo Il da RLESTA (Decreto N° 2.596 de 1998).

b) A suspensdo da habilitacio para navegar importa na privacdo temporaria da
habilitacao outorgada ao infrator para o exercicio das funcdes para as quais fora habilitado.

c) A apreensio de uma embarcacdo é uma medida administrativa de carater
preventivo visando a seguranca, mediante a sua retirada temporaria de trafego, para que seja
sanada uma irregularidade.

SECAO Il
DEVERES E SANCOES

O cumprimento destas Normas e Procedimentos é obrigatério para todos os
Comandantes, tripulantes, armadores, navegadores amadores, terminais portuarios, marinas,
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clubes e entidades desportivas nauticas, no que couber a cada segmento, e em acréscimo as

demais regulamentacoes vigentes. O descumprimento pode levar a suspensao do Certificado
de Habilitacdo bem como, cumulativamente ou nao, a multas.
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CAPITULO 2
FATOS E ACIDENTES DA NAVEGACAO

2.1 - APLICACAO

A ocorréncia de fatos ou acidentes da navegacdo deverd ser comunicada pelo
comandante da embarcacao ou por qualquer pessoa que presenciar o fato ou acidente, com a
maior brevidade possivel, a CFTP ou a DelPEpitacio, conforme a area de jurisdicao onde tenha
ocorrido o fato, para instauracdo de competente Inquérito Administrativo, observando que:

As seguintes ocorréncias, conforme conceituado no item 0106 da Normas da
Autoridade Maritima para Inquéritos Administrativos Sobre Acidentes e Fatos a Navegacao
(IAFN) e para a Investigacdo de Seguranca dos Acidentes e Incidentes Maritimos (ISAIM)
NORMAM- 09/DPC, sao consideradas, conforme abaixo, Acidentes ou Fatos da Navegacao:

a) Acidentes da navegacao:

1) naufragio, encalhe, colisdo, abalroamento, dgua aberta, explosao, incéndio,
varacao, arribada e alijamento:

I. naufragio - afundamento total ou parcial da embarcacdo por perda de
flutuabilidade, decorrente de embarque de 4agua em seus espacos internos devido a
adernamento, emborcamento ou alagamento;

Il. encalhe - contato das chamadas obras vivas da embarcacdo com o fundo,
provocando resisténcias externas que dificultam ou impedem a movimentacao da embarcacao;

lll. colisdo - choque mecanico da embarcacdo e/ou seus apéndices e acessorios,
contra qualquer objeto que ndo seja outra embarcacdo ou, ainda, contra pessoa (banhista,
mergulhador etc). Assim, havera colisdo se a embarcacdo se chocar com um corpo fixo ou
flutuante insusceptivel de navegar ou manobrar, tal como: recife, cais, casco socobrado, boia,
cabo submarino etc;

IV. abalroacao ou abalroamento - choque mecéanico entre embarcacdes ou seus
pertences e acessorios;

V. agua aberta - ocorréncia de abertura nas obras vivas que permita o ingresso
descontrolado de 4gua nos espacos internos, ou a descarga de liquidos dos tanques, por rombo
no chapeamento, falhas no calafeto, ou nas costuras, por valvulas de fundo abertas ou mal
vedadas, por defeitos nos engaxetamentos dos eixos, ou qualquer falha ou avaria que
comprometa a estanqueidade da embarcacao;

VI. explosao - combustao brusca provocando a deflagracao de ondas de pressao
de grande intensidade;
incéndio - destruicao provocada pela acao do fogo por: combustao dos materiais de bordo, ou
sobre as aguas, em decorréncia de derramamento de combustivel ou inflamavel, curto-circuito
elétrico, guarda ou manuseio incorretos de material inflamavel ou explosivo;

VII. varacao - ato deliberado de fazer encalhar ou por em seco a embarcacao,
para evitar que evento mais danoso sobrevenha;

VIII. arribada - fazer entrar a embarcacao num porto ou lugar nao previsto para a
presente travessia, isto é, que nao seja o porto ou local de escala programada ou de destino; e

IX. alijamento - é o ato deliberado de lancar n’agua, no todo ou em parte, carga
ou outros bens existentes a bordo, com a finalidade de salvar a embarcacao, parte da carga ou
outros bens; e

2) avaria ou defeito no navio ou nas suas instalacdes (aparelhos, equipamentos,
pecas, acessorios e materiais de bordo), que ponha em risco a embarcacao, as vidas e fazendas
de bordo.
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b) Fatos da navegacio

1) o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcacdo para o servico em que
é utilizada e a deficiéncia da equipagem:

1) mau aparelhamento da embarcacio - a falta ou a impropriedade de aparelhos,
equipamentos, pecas sobressalentes, acessérios e materiais, quando em desacordo com o
projeto aprovado, as exigéncias da boa técnica marinheira e demais normas e padroes técnicos
recomendados;

Il) impropriedade da embarcacio para o servico ou local em que é utilizada -
utilizacdo da embarcacdo em desacordo com sua destinacao, area de navegacao ou atividade
estabelecidas em seu Titulo de Inscricao; e

lll) deficiéncia de equipagem - falta ou deficiéncia quanto a quantidade e a
qualificacdo de tripulantes, em desacordo com as exigéncias regulamentares, como a do
cumprimento do cartdo da tripulacao de seguranca da embarcacao.

2) alteracdo da rota - desvio da derrota inicialmente programada e para a qual o
navio estava aprestado, pondo em risco a expedicao ou gerando prejuizos;

3) ma estivacdo da carga, que sujeite a risco a seguranca da expedicdo - ma peacao,
colocacao em local inadequado ou a ma arrumacao no pordo, no convés ou mesmo no interior
do container, quer no granel, quer na carga geral, sem observar, ainda, a adequabilidade da
embalagem, pondo em risco a estabilidade do navio, a integridade da prépria carga e das
pessoas de bordo;

4) recusa injustificada de socorro a embarcacdo ou aos naufragos em perigo;

5) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e seguran-
ca da embarcacio, as vidas e fazendas de bordo (como o caso da presenca de clandestino a
bordo); e

6) emprego da embarcacdo, no todo ou em parte, na pratica de atos ilicitos, previs-
tos em lei como crime ou contravencao penal, ou lesivos a Fazenda Nacional (como o caso de
contrabando ou descaminho).

2.1.1 - Apuracao de acidentes ou fatos da navegacao.

A fim de permitir uma correta apuracao dos fatos que levaram a ocorréncia de
acidentes ou fatos da navegacao, deve ser observado o seguinte:

a) nao devem ser alterados o local e as condicdes em que se encontre a embarcacao,
até que seja procedida a pericia pela CFTP ou DelPEpitacio. Por conseguinte, ndo devem ser
efetuados reparos, retiradas de pecas e cargas ou tomadas quaisquer providéncias que
prejudiquem as investigacoes, ressalvadas, naturalmente, aquelas necessérias a salvaguarda da
vida humana e a seguranca da navegacao, que devem ser adequadas e detalhadamente
justificadas; e

b) toda embarcacdo podera ser retida para investigacdo por determinacdo da CFTP
ou DelPEpitacio pelo tempo necessario a tomada de depoimentos de tripulantes e a realizacdo
do exame pericial a fim de instruir o respectivo Inquérito Administrativo, bem como pelo
tempo necessario ao resguardo da seguranca da navegacao, a salvaguarda da vida humana e a
prevencao da poluicado hidrica causada por embarcacoes.

Nos casos de acidentes nas eclusas, o operador da eclusa deverd informar
imediatamente a Capitania ou Delegacia e solicitar que a embarcacdao permaneca no Ponto de
Espera (PE), até a liberacdo da embarcacdo pela Autoridade Maritima.
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2.2 - OCORRENCIAS COM CARGAS PERIGOSAS
O transporte de cargas perigosas deve atender ao disposto no Capitulo 5 das
Normas da Autoridade Maritima para Embarcacdes Empregadas na Navegacao Interior -
NORMAM-02/DPC.
As embarcacbes transportando cargas perigosas que sofram qualquer tipo de
acidente deverao informar o fato imediatamente as autoridades competentes da area onde
tenha ocorrido o fato.

2.3 - AREA DE SEGURANCA

Eclusas e Canal de Pereira Barreto

As manobras nessas areas serdo orientadas pelos Operadores das Eclusas ou
Coordenador do Trafego do Canal de Pereira Barreto.

Nos casos de acidentes ocorridos com embarcacdes nas Areas de Seguranca, as
embarcacoes envolvidas deverdo manobrar, de forma a nado obstruirem a navegacao,
permanecendo nos Pontos de Espera (PE), aguardando a pericia pela CFTP ou DelPEpitacio,
para posterior apreciacdo e decisdao de liberacdo da embarcacio pelo Capitdo dos Portos ou
Delegado.
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CAPIiTULO 3
DOTACAO DE MATERIAL DAS EMBARCAGCOES E DOCUMENTOS OBRIGATORIOS

3.1 - EQUIPAMENTOS E MATERIAIS HOMOLOGAVEIS

Em funcao das peculiaridades da jurisdicao, consultado o Comité Técnico da Hidrovia
Tieté-Parana (CTHTP), e em acréscimo as Normas da Autoridade Maritima, estabelece-se a
seguinte dotacao quanto a equipamentos e materiais:

3.1.1 - Artefatos Pirotécnicos
As embarcacoes que operam nas jurisdicoes da CFTP e da DelPEpitacio estao
dispensadas da utilizacao de artefatos pirotécnicos.

3.1.2 - Holofote de Busca
Os empurradores “escoteiros” isolados e em comboios que operam na Hidrovia
Tieté-Parand, cuja formacdo tenha comprimento maior ou igual a 50 m, estdo obrigadas a
possuir um holofote de busca, acompanhado de outros dois, menores, que poderdo ser
holofotes auxiliares para atracacido e acostamento.
Requisitos Técnicos do Holofote de Busca:

1) o holofote de busca deverd estar situado sobre o eixo longitudinal da
embarcacao isolada ou em comboio, fixado na estrutura localizada na parte avante do
passadico, acima do Comandante da Embarcacao e, preferencialmente, sobre o passadico;

) os dois holofotes auxiliares deverdo estar fixados em ambos os bordos do
passadico da embarcacdo isolada ou em comboio, centrados sobre o eixo transversal,
posicionados em uma altura inferior a do holofote de busca, ndo podendo prejudicar a emissao
do fluxo luminoso do mesmo;

lll) o posicionamento dos holofotes n3o devera ofuscar a visibilidade do
Comandante da embarcacao;

IV) os holofotes de busca deverdo possuir intensidade luminosa minima
equivalente a 2,5 (duas vezes e meia) o comprimento da embarcacio isolada ou em comboio,
devendo seus setores de iluminacdo atenderem aos seguintes requisitos:

V) Setor horizontal - 180°, medidos entre os traveses de cada bordo; e

V1) Setor vertical - 50°, pelo menos 20° acima e 30° abaixo da horizontal.

VIl) os holofotes de busca deverdo, ainda, ter capacidade de iluminarem, no
minimo, um objeto de cor clara de 18 metros de largura a uma distancia de 180 metros; e

VIII) os holofotes auxiliares deverao ser do tipo “selead bean” de forma a possuir
um alcance luminoso de uma vez o comprimento da embarcacao isolada ou em comboio.

3.1.3 - Prumo de Mao ou Régua Graduada
As embarcacdes menores de 100 AB, quando empregadas exclusivamente em
comboios que navegam na Hidrovia Tieté-Parana, deverdo possuir como equipamento
obrigatério a régua graduada ou o prumo de mao, conforme os requisitos técnicos a seguir
especificados.
Requisitos Técnicos do Prumo de Mao ou Régua Graduada:
I) o prumo de mio ou régua graduada deve fornecer de maneira clara a
medida da profundidade;
I) o prumo de mao deve indicar, a variacdo de profundidade, por meio de nés
qgue distam 50 cm;
Ill) a régua graduada com marcas deve identificar a variacdo de profundidade
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com intervalo maximo de cinquenta cm; e
IV) ambos os aparelhos devem possuir capacidade minima de medicio de 4,0
(quatro) metros.

3.1.4 - Dotacao de primeiros socorros
Devera ser cumprido o previsto na NORMAM-02/DPC e NORMAM-03/DPC.

3.1.5 - Sinos, Apitos e Buzinas
Devera ser cumprido o previsto na NORMAM-02/DPC e NORMAM-03/DPC.

3.1.6 - Luzes e Marcas

Deveré ser cumprido o contido na Secao V, do Capitulo 11, da NORMAM-02/DPC.

Chama-se atencdo para as embarcacoes que operam na extracdo de areia, no
periodo noturno, para o emprego obrigatério de luzes de fundeio ou de manobra restrita, de
acordo com a RIPEAM/72, conforme o caso.

3.1.7 - Coletes Salva-vidas
a) As embarcacdes deverdo, obrigatoriamente, manter a dotacdo de coletes
determinada pela NORMAM-02/DPC ou NORMAM-03/DPC, conforme o caso. Os coletes
salva-vidas deverao ser certificados conforme previsto na NORMAM-05/DPC e estar em bom
estado de conservacao;

b) Os tripulantes das embarcacées comerciais, quando operando no convés aberto,
deverao vestir, obrigatoriamente, coletes salva-vidas;

c) Os coletes salva-vidas deverdo ser estivados de maneira a poderem
ser prontamente utilizados, em local visivel, bem sinalizado e de facil acesso. Se estiverem
estivados em armarios, estes nao poderao possuir portas ou qualquer dispositivo de
fechamento, de maneira a facilitar a retirada dos coletes em caso de emergéncia, conforme
item 0413-c da NORMAM-02/DPC;

d) E obrigatério a todos os tripulantes e passageiros estarem vestindo
continuamente coletes salva-vidas nas embarcacdes de médio porte e mildas, independente
da atividade, com convés aberto e sem cabine habitavel; e

e) Os Comandantes de embarcacdo de transporte de passageiros deverdo
providenciar a demonstracao de utilizacdo do colete salva-vidas e demais equipamentos de
salvatagem antes da saida ou imediatamente apés o suspender, seguindo as orientacoes do
anexo 10-A da NORMAM-02/DPC.

3.1.8 - Radio VHF

Além das embarcacoes previstas na letra a do item 0406 da NORMAM-02/DPC, todas
as embarcacoes empregadas no transporte de areia, independente da sua arqueacao bruta,
devem estar tripuladas e ser dotadas de, pelo menos, um radio VHF maritimo, em
funcionamento.

Em complemento a NORMAM-08/DPC, toda embarcacdo, nacional ou estrangeira,
equipada com estacdo radiotelefénica em VHF, devera manter escuta permanente no canal 16
(156,8 MHz), quando navegando na area de jurisdicdo da CFTP e da DelPEpitacio. A solicitacao
de identificacdo, na area de jurisdicido por embarcacées da Inspecdao Naval, bem como das
demais embarcacoes de fiscalizacdo dos 6rgaos publicos competentes, devera ser prontamente
atendida.

Todas as embarcacoes, independentemente da sua arqueacdo, que realizarem
eclusagem ou travessia pelo Canal de Pereira Barreto deverao portar, obrigatoriamente, radio
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VHF.

3.1.9 - Radar
Nas embarcacoes e comboios com comprimento acima de 70 metros é obrigatéria a
instalacao de radar, que possua as seguintes caracteristicas minimas:

Faixa 9 GHZ.
Poténcia de transmissao 3,00 KW.

3.1.10. - Sistema de amarracao e atrelamento de comboios
O sistema de amarracao e atrelamento de comboios com dimensodes superiores a
70 metros deverao obedecer aos requisitos abaixo descritos:
a) Requisitos operacionais do dispositivo de atrelamento:

I. estar disposto adequadamente ao longo da embarcacdo, de forma a nao
oferecer riscos de acidentes envolvendo vidas humanas;

Il. estar em boas condicdes de uso e pronto para o mesmo, nao possuindo
trincas, cantos vivos, pontos de corrosdo e incrustacbes que comprometam seu
funcionamento;

Ill. permitir soltar os cabos a qualquer momento e em tempo curto;

IV. a ligacdo entre o empurrador e a chata devera garantir a rigidez do comboio
guando navegando; e

V. impedir o movimento transversal e longitudinal.

b) Requisitos técnicos e construtivos dos cabos:

I. os cabos de amarracdo e atrelamento deverdo atender as caracteristicas
construtivas e dimensodes fixadas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), bem
como serem de aco em bom estado e preferencialmente do tipo 6 X 24 + 7 AF (6 corddes de 24
fios e 7 almas de fibra). A tensdo de ruptura devera ser no minimo de 140 kgf/mm2. Poderdo
ser utilizados cabos de outras dimensdes desde que seja garantida a resisténcia a tracao
indicada;

Il. independente da area de navegacdo, a carga de ruptura total do(s) cabo(s) de
atrelamento de um dos bordos do empurrador com a flotilha de chatas deve ser superior a
Crup onde:

Crup=(20x IHP x Le) / Be

sendo:

Crup: carga total de ruptura (Kgf)

IHP: Poténcia total o(s) motor(es) de propulsido do empurrador (CV)
Le: Comprimento total do empurrador (m); e

Be: Boca moldada do empurrador (m).

lll. em funcdo da area de navegacdo e do numeral de equipamento (NE) da
chata, a carga minima de ruptura de cada cabo de amarracdo e atrelamento entre chatas é
dada pela tabela constante do anexo B. O numeral de equipamento é calculado pela férmula
abaixo:

NE=LxBxH+0,25xV

sendo:

NE: numeral do equipamento (m°)

L: Comprimento da chata (m)

B: Boca da chata (m)

H: Calado maximo da chata (m)

V: Volume das obras mortas do casco, excluindo casarias cuja largura seja
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menor que 25% da boca da chata (m?)
Obs: O NE devera ser calculado para a maior chata formadora da flotilha.

IV. o comboio devera possuir cabos em nimero e quantidade suficiente para
possibilitar, de forma independente, a amarracao e atrelamento entre empurrador e flotilha e
chata em ambos os bordos; e

V. no lugar de cabos de aco para amarracao e atrelamento entre chatas,
podem ser usados cabos de fibra sintética, desde que sua carga de ruptura seja maior que os
valores presentes no anexo B de um montante igual a:

30% para cabos de polipropileno; ou
20% para cabos de outras fibras sintéticas.
c¢) Requisitos técnicos dos cabecos:
l. os cabecos deverdo ser de aco ou material com resisténcia equivalente,
atendendo as caracteristicas construtivas e dimensionais da ABNT;

Il. os cabecos deverdo ser, preferencialmente, do tipo duplo com orelhas de
construcdo naval. As dimensdes do cabeco serdo em funcao da carga de ruptura do cabo de
amarracao e atrelamento, calculada conforme descrito no item b) acima;

lll. a base do cabeco devera ser objeto de reforco estrutural e soldada junto
aos perfis longitudinais e/ou transversais do convés (sicorda/vaus), colocando sempre que
possivel estruturas internas aos cabecos, de modo a transmitir e disseminar os esforcos ao
longo da estrutura do casco;

IV. toda embarcacdo deverd ser dotada com no minimo 4 cabecos duplos,
sendo dois situados a vante (um a bombordo e outro a boreste) e dois a ré (um a bombordo e
outro a boreste);

V. entre estes cabecos, em cada bordo, deverao ser instalados cabecos duplos
adicionais dependendo do comprimento da embarcacdo. Em ambos os bordos, a maxima
distancia entre os cabecos devera ser de, no maximo, 15 (quinze) metros; e

VI. os cabecos nao deverao ser utilizados simultaneamente para a amarracao
entre chatas e atrelamento da flotilha com o empurrador.

d) Requisitos técnicos dos guinchos:

I. nos comboios, o empurrador devera ser equipado com pelo menos dois
guinchos de amarracao, um em cada bordo, possibilitando a amarracao e atrelamento entre
empurrador e flotilha;

Il. para amarracao entre chatas formadoras da flotilha, cada chata devera
possuir pelo menos dois guinchos de amarracdo, um a vante e um a ré da embarcacao; e

lll. os guinchos, bem como os elementos de transmissido dos esforcos
desenvolvidos para o comboio, deverao ser dimensionados em funcao da carga de ruptura dos
cabos previstos no item b acima.

e) a comprovacao dos requisitos técnicos de todos os componentes do sistema de
atrelamento e amarracdo do comboio serd comprovada por meio de certificados emitidos por
engenheiro naval ou mecanico, com a devida Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) ou
Certificado emitido pelo fabricante do material, e deverd ser apresentado sempre que
solicitado pela Capitania ou Delegacia.

3.2 - DOCUMENTOS OBRIGATORIOS

As embarcacoes de turismo, de transporte de areia e em comboios, que trafegam pela
Hidrovia Tieté-Parana, deverdo portar a bordo, para comprovacio junto a CFTP e a
DelPEpitacio, os documentos previstos nas Normas da Autoridade Maritima para Embarcacoes
Empregadas na Navegacao Interior - NORMAM-02/DPC, acrescidos de:

1. Normas e Procedimentos da CFTP para a Hidrovia Tieté-Parana, que podem ser
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consultadas no site www.marinha.mil.br/cftp;

2. Folheto de Avisos aos Navegantes da Hidrovia Tieté-Parand, edicao trimestral, que
pode ser consultado no site https://www.marinha.mil.br/chm/dados-do-segnav/hidrovia-
tiete-parana. Os avisos-radio nauticos emitidos para a Hidrovia do Tieté-Parana deverao ser
consultados no site https://www.marinha.mil.br/cftp/aviso_radio_nautico;

3. Atlas da Hidrovia Tieté-Parana (Carta 2800), exceto para as embarcacoes de
transporte de areia; e

4. Roteiros da Hidrovia Tieté-Parana produzidos pelas Administradoras.

As Marinas, Clubes e Entidades Desportivas Nauticas localizadas nos rios, lagos,
lagoas e canais, deverdo possuir nas suas instalacdes prontos para comprovacao junto a CFTP e
a DelPEpitacio os documentos, atualizados, exigidos pelas Normas da Autoridade Maritima, em
especial, pela NORMAM-03/DPC, acrescidos dos documentos abaixo relacionados para
consulta de seus associados e/ou usuarios:

a) Normas e Procedimentos da CFTP para a Hidrovia Tieté-Parana, que pode ser
consultada no site www.marinha.mil.br/cftp;

b) Folheto de Avisos aos Navegantes da Hidrovia Tieté-Parana, edicdo
trimestral, que pode ser consultado no site https://www.marinha.mil.br/chm/dados-do-
segnav/hidrovia-tiete-parana; e

c) Roteiros da Hidrovia Tieté-Parana produzidos pelas Administradoras.

E incentivado que os Diretores de Clubes Nauticos e Comodoros divulguem
estes documentos para os proprietarios de embarcacdes de esporte e recreio.

3.3 - SISTEMA DE RASTREAMENTO DE EMBARCACOES (AIS)
1. E recomendada a dotacdo do equipamento transceptor AIS (Automatic Identification

System) nas seguintes embarcacdes/comboios:

a) Embarcacoes destinadas ao transporte de passageiros, com propulsio, com AB
maior que 20;

b) Embarcacées ndo destinadas ao transporte de passageiros, com propulsdo, com
AB maior que 50; e

c) Embarcacoes operando em comboio cujo somatério das AB seja maior que 50.

2. O equipamento AIS devera estar permanentemente ligado durante o tempo em que

a embarcacao/comboio se encontrar em uma das seguintes condicoes:

a) navegando;

b) fundeada;

¢) amarrada a uma boia;

d) com capacidade de manobra restrita;

e) sem governo; e

f) encalhada.

3. Essa recomendacao se aplica a toda embarcacao/comboio que trafegue nos trechos

da Hidrovia Tieté-Parana discriminados a seguir:

a) Rio Tieté, a jusante de Conchas (SP) até a sua foz;

b) Rio Piracicaba, a jusante do Terminal de Santa Maria da Serra (SP);

¢) Rio Parana, entre a confluéncia dos rios Grande e Paranaiba até a montante da
Barragem de Jupi3;

d) Canal de Pereira Barreto; e

e) Rio S3o José dos Dourados, a jusante do Canal de Pereira Barreto.
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4. O equipamento instalado deverd ser homologado pela Agéncia Nacional de
Telecomunicacdes (ANATEL) e averbado na licenca de Estacdo de Navio.

3.4 - EMBARCACAO COM DUPLA CLASSIFICACAO - TIPOB e C

As embarcacoes de carga que forem autorizadas pela Diretoria de Portos e Costas a
operar classificadas como “Tipo B” e “Tipo C”, simultaneamente, conforme definido no
Capitulo 6 da NORMAM-02/DPC, que poderao operar no transporte de madeira em chatas/
barcacas com as tampas do porido de carga parcialmente abertas (Tipo C) e com tampas
fechadas (Tipo B), terdo o seu Certificado Nacional de Borda-Livre emitidos exclusivamente por
Vistoriadores Navais do Grupo de Vistorias e Inspecdes (GVI) da CFTP, seguindo modelo do
anexo E desta NPCF.
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CAPITULO 4
PROCEDIMENTOS PARA NAVIOS NO PORTO

SECAO |
PROCEDIMENTOS PARA TRAFEGO E PERMANENCIA NO PORTO

4.1 - TRAFEGO NO PORTO, ECLUSAS, PONTES E CANAIS
4.1.1 Trafego no Porto, Terminal e Instalacdoes de Apoio
Nos Terminais de Uso Privado (TUP), Portos Organizados e Instalacdes de Apoio ao
transporte aquaviario, o trafego no Porto ou Terminal obedecerd a legislacdo especifica, bem
como as regras previstas em Convencoes Internacionais e ratificadas pelo Pais, além das
Normas estabelecidas e emitidas pela Autoridade Portuaria ou Administrador do Terminal.

4.1.2 Trafego nas Eclusas, Pontes e Canais
a) Alteracoes de Calado
I. Avisos Radio Nauticos
As embarcacoes comerciais deverdo consultar as Portarias ou Avisos
Radio-Nauticos, em vigéncia, a fim de verificar os Niveis de agua registrados nos Postos
Limnimétricos, bem como atentar para os locais sujeitos a formacao de baixios.

Il. As pessoas juridicas responsaveis pela administracao dos rios navegaveis da
jurisdicao da CFTP e pelo gerenciamento dos niveis de 4gua nos reservatorios, o DH-SP e o
DNIT, deverao informar, imediatamente, a Capitania Fluvial do Tieté-Parana por intermédio
de e-mail qualquer alteracao de calado na Hidrovia Tieté-Parana:

e com antecedéncia minima de trés (03) dias Uteis, em dias e horarios de
expediente normal da CFTP (segunda a sexta-feira - das 08h00 as 12h00 e das 13h30 as
17h30min); e

» confirmar pelo telefone de servico (14) 3604-1000 o recebimento do
mesmo por parte da CFTP, onde sera registrado o nome e horario do contato, a fim de garantir
a retransmissao da informacao, de modo a garantir a seguranca da navegacao, salvaguarda da
vida humana e prevencao da poluicdo hidrica causada por embarcacoes, especialmente nas
situacoes de excecao, fora do expediente, quando a forca de trabalho é reduzida. Isto visa
garantir a publicacdo expedita dos avisos, prevenindo encalhe das embarcacoes.

b) Manobras
I. Transposicido e desmembramento, quando for o caso, dos Comboios nas
Pontes, Eclusas e Canal na Hidrovia Tieté-Parana:

* Devera ser obedecido o que consta no Capitulo 3, artigo 3% e Apéndice | do
anexo A (Normas de Trafego da Hidrovia Tieté-Parana); e

* Eventuais alteracoes nas condicoes de desmembramento serdo publicadas
em Aviso Radio Nautico, no endereco https://www.marinha.mil.br/cftp/aviso_radio_nautico.

Il. Cruzamento no Canal Intermediario de Nova Avanhandava

Devera ser obedecido, além das Normas de Trafego da Hidrovia Tieté-Parana,
os seguintes procedimentos:

* Chegada dos comboios | e Il com quatro barcacas nos Pontos de Espera a
Montante e Jusante, respectivamente;

* Desmembramento dos comboios | e Il para duas barcacas e desatracacao
dos Pontos de Espera;

* Aproximacado simultanea dos comboios | e Il nas eclusas superior e inferior,
respectivamente;
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e Atracacdo dos comboios | e Il nas eclusas superior e inferior,
respectivamente;

* Processo de eclusagem simultanea dos comboios | e Il nas eclusas superior
e inferior, respectivamente;

* O comboio | atracado na eclusa superior realizara o deslocamento até o cais
do canal intermediério, localizado na margem direita;

+ O comboio | realizard a atracacdo nos cabecos de amarracao do cais,
recolhendo os cabos instalados nos cabecos e utilizando no minimo trés cabecos de amarracao
(um través, um espringue de proa e um espringue de popa), podendo, a critério da rigorosa
avaliacdo do comandante da embarcacao, realizar a amarracao com duas espias singelas.

* Em caso de visibilidade restrita (neblina muito densa ou tempestade), o
operador da eclusa nao autorizara o procedimento de cruzamento;

* Durante o deslocamento e término da atracdo do comboio I, o comboio Il
gue se encontra na eclusa inferior devera permanecer atracado até que receba a autorizacdo
do operador da eclusa para iniciar o deslocamento com destino a eclusa superior;

* Apbs autorizacdo do operador da eclusa, desatracacdo do Comboio Il da
eclusa inferior e deslocamento no canal intermediario com destino a eclusa superior;

* Apbs o cruzamento do comboio Il, com o seméaforo de entrada da eclusa
superior, o comboio | serd autorizado pelo operador da eclusa a desatracar do cais e se
deslocar para eclusa inferior;

+ A velocidade limite de fundo (Vf) para o cruzamento ndo deverad ser
superior a quatro nos (7,32 km/h) ;

* O vento limite para a operacdo de cruzamento é da ordem de 25 nos (46
km/h);

* Canal de comunicacao (VHF) entre os tripulantes: A embarcacdo que estiver
navegando de montante para jusante utilizard o canal 06 e a embarcacdo que estiver
navegando de jusante para montante devera utilizar o canal 09;

* Nas eclusagens em que os dois empurradores estiverem sem as chatas, o
procedimento serd o mesmo, dispensado apenas a amarracao, devendo o empurrador estar
sob maquinas; e

* Os procedimentos/instrucdes para o cruzamento serdo realizados e
monitorados pelos operadores da eclusa, que deverao estar qualificados para tal tarefa e
familiarizados com as regras de seguranca da navegacao.

lll. Auxilio nas eclusagens com cruzamento de comboios da mesma empresa, no
canal intermediario de Nova Avanhandava, com troca de empurradores no canal
intermediario.

Devera ser obedecido, além das Normas de Trafego da Hidrovia Tieté-Parana, os
seguintes procedimentos:

* Os comboios que encontram-se a montante e a jusante, apds receberem
autorizacao do operador da eclusa, adentram a cAmara de Navegacao;

* Procede-se a operacao de enchimento e esvaziamento das camaras inferior e
superior das eclusas até o nivelamento das mesmas com o canal intermediario;

* O comboio que encontra-se a montante, sai da cAmara de navegacao e atraca
nos cabecos do canal intermediario, utilizando no minimo trés cabecos de amarracao (um
través, um espringue de proa e um espringue de popa);

* O comboio que encontra-se a jusante, sai da cAmara de navegacao e atraca a
contrabordo do comboio ja atracado no canal intermediario;

* O empurrador vindo de jusante, desatraca do comboio e atraca a
contrabordo das quatro chatas;
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* O empurrador vindo de montante, desloca-se e atraca nas chatas vindo de
jusante;

* empurrador que esta a contrabordo das chatas, desatraca e atraca nas chatas
provenientes de montante;

* O comboio com as chatas vindo de jusante prossegue para montante,
atracando as mesmas no Ponto de Espera;

* O comboio com as chatas vindo de montante prossegue para jusante,
atracando as mesmas no Ponto de Espera;

* Ambos empurradores sao atracados nas chatas restantes do comboio que as
integram e retornam para as eclusas;

* Procede-se a eclusagem com o procedimento de cruzamento direto vigente,
recompondo os mesmos e seguindo viagem.

* Em caso de visibilidade restrita (neblina muito densa ou tempestade), o
operador da eclusa ndo autorizara o procedimento.

* O vento limite para a operacido de cruzamento é da ordem de 25 noés (46
km/h);

* Os procedimentos/instrucdes para o cruzamento serao realizados e monito-
rados pelos operadores da eclusa, que deverao estar qualificados para tal tarefa e familiariza-
dos com as regras de seguranca da navegacao.

* Tal procedimento elimina uma eclusagem completa que seria realizada com
os empurradores “escoteiros”, ganhando um tempo de viagem estimado em aproximadamente
duas horas; e

* Canal de comunicacdo (VHF) entre os tripulantes: A embarcacdo que estiver
navegando de montante para jusante utilizard o canal 06 e a embarcacdo que estiver navegan-
do de jusante para montante devera utilizar o canal 09.

IV. Permanéncia de Marinheiro nas chatas nos Pontos de Espera (PE)

Nao é obrigatério o guarnecimento, por marinheiros, das chatas que
permanecerem atracadas nos pontos de espera. Entretanto, a amarracdo dessas embarcacoes
nos PE é obrigatoria para realizar as transposicoes nos locais determinados pelo Apéndice | do
anexo A (Normas de Trafego da Hidrovia Tieté-Parand), exigindo cuidado redobrado,
observando-se as normas para amarracoes previstas naquele documento.

V. Permissao de Eclusagem simultanea das seguintes embarcacées: Empurradores
“escoteiros” (sem embarcacao atrelada ao mesmo), Turismo e Esporte e Recreio.

Adentram as Camaras da eclusa, primeiro as embarcacbes Empurradores
“escoteiros” seguido das de Turismo e por fim as de Esporte e Recreio.

Para tal procedimento, todas as embarcacoes depois de atracadas e conferida as
atracacoes pelo operador da eclusa, deverdao manter os motores propulsores desligados para
evitar a formacao de gases poluentes dentro da eclusa.

4.2 - FERROS E AMARRACAO

Nao é permitido lancar ferro em local onde possa ocorrer prejuizo para o trafego do
porto, terminal, vias navegaveis e proximidades, bem como em locais que possam causar danos
as canalizacoes e cabos submarinos. Na ocorréncia de desrespeito a esta regra, o infrator estara
sujeito, além das penalidades previstas, a reparar os danos ou prejuizos causados. As excecoes
a esta regra abrangem as embarcacoes em situacoes de emergéncia como incéndio,
alagamento e/ou pane elétrica ou situagées de perda de governo da embarcacio que
necessitem do fundeio em emergéncia.



OSTENSIVO NPCF-CFTP

4.3 - TRANSPORTE DE MATERIAL E PESSOAL

Embarcacoes de pequeno porte, tais como botes organicos, quando previamente
autorizadas pela CFTP ou DelPEpitacio, poderao trafegar entre embarcacoes e pontos de terra,
para transporte de pessoal e/ou material. O embarque e o desembarque em terra somente
poderdao ser efetuados em um dos pontos fiscais, em obediéncia a regulamentacdo das
Administradoras das Hidrovias, da Receita Federal ou da Policia Federal e das Concessionarias,
Operadoras e Mantenedoras das Usinas, Barragens e Eclusas.

4.4 - REPAROS

1. As movimentacoes de embarcacoes impossibilitadas de manobrar com seus recursos
proprios deverdao ser executadas pelos responsaveis da embarcacao sinistrada, utilizando
dispositivo  especial de rebocadores/empurradores adequados a situacdo de
rebocado/empurrado sem propulsao; e

2. E proibido o reparo de embarcacdo no interior da eclusa, exceto em situacdes de
emergéncia como incéndio, alagamento e pane elétrica, que ponha em risco vidas humanas ou
a prépria integridade da eclusa. Neste caso especial, tdo logo seja sanada a avaria que permita
a saida da embarcacdo da cAmara de eclusagem, a mesma devera ser retirada a fim de liberar o
trafego na hidrovia.

4.5 - SERVICOS DE REBOCADORES

Nao ha servico de rebocadores para apoio as manobras portudrias na Hidrovia.
Entretanto, os empurradores poderdao ser empregados para atender essa necessidade nos
terminais publicos e privados, respeitando-se as boas praticas e recomendacoes que tratam do
uso de rebocadores para esse fim.

As trocas de empurradores nas manobras de eclusagens deverdo seguir os seguintes
procedimentos:

a) Os empurradores envolvidos nas manobras deverdo pertencer a mesma empresa;

b) As embarcacdes envolvidas deverdo possuir as mesmas caracteristicas técnicas e
operacionais;

c) As manobras poderdo ocorrer somente dentro dos limites geograficos da area de
seguranca das eclusas; e

d) Os procedimentos/instrucdes para a troca dos empurradores serdo realizados e
monitorados pelos operadores da eclusa, que deverdo estar qualificados para tal tarefa e
familiarizados com as regras de seguranca da navegacao.

SECAO Il
SEGURANCA ORGANICA

4.6 - SEGURANCA DAS EMBARCAGOES CONTRA ASSALTOS, ROUBOS E SIMILARES

Os navegantes devem estar atentos contra a possibilidade de ocorréncia de atos de
assalto e roubo a mao armada, a bordo das embarcacoes, quando fundeadas ou atracadas.
Para tal, devera ser observado o “Decéalogo de Seguranca”, constante do anexo C.

Os armadores ou seus representantes legais, cujas embarcacoes estejam atracadas ou
fundeadas, visando a defesa de seus tripulantes e 8 manutencao dos bens de sua propriedade
ou sob a sua guarda, poderdao, sob sua inteira responsabilidade, contratar empresas
credenciadas para instalacdo a bordo de equipamentos de deteccao de intrusos, tais como
alarmes e detectores infravermelhos.
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SECAO Il
MEIO AMBIENTE

4.7 - PRESERVACAO AMBIENTAL

Entre outras Normas, deve ser observado o contido nos capitulos 05 e 12 da
NORMAM-02/DPC que versa sobre o transporte de cargas perigosas, de carga no convés e de
alcool, petréleo e seus derivados e sobre o Certificado de Responsabilidade Civil em danos
Causados por Poluicido por Oleo, respectivamente, em especial a necessidade da emissdo da
Declaracao de Conformidade para o transporte de alcool, petréleo e seus derivados.

Atencdo especial devera ser dada as Areas de Preservacdo Ambiental (APA), existentes
na Hidrovia, quanto ao cumprimento da legislacdo especifica. Em destaque, na area de
jurisdicao da CFTP e DelPEpitacio ha as seguintes Unidades de Conservacao (UC): APA llhas e
Varzeas do rio Parana (entre Rosana-SP e Gauira-SP), Parque Nacional da Ilha Grande, APA
Ibitinga (Ibitinga-SP), APA Rio Batalha (Reginépolis), APA da SUB Bacia do rio Pardo (Porto XV de
Novembro-MS), Parque Estadual das Varzeas do rio Ivinhema (Dourado-MS).

Por ocasiao das reunides dos conselhos deliberativos e consultivos dessas Unidades de
Conservacao, a CFTP ou a DelPEpitacio indicardo um Oficial ou Servidor Civil com intuito de
acompanhar e participar da elaboracdo e modificacdo dos respectivos planos de manejos, de
modo a evitar conflitos com as atividades de competéncia da Autoridade Maritima, sobretudo
aquelas relacionadas com a seguranca da navegacao.

As areas da Unidade de Conservacao do Parque Nacional da Ilha Grande e da APA llhas
e Varzes do rio Parana podem ser acessadas nos seguintes sitios eletrénicos:

UC Parque Nacional da Ilha Grande:
https://www.gov.br/icmbio/pt-br/assuntos/biodiversidade/unidade-de-conservacao/unidades-
de-biomas/mata-atlantica/lista-de-ucs/parna-de-ilha-grande;

APA llhas e Varzes do rio Parana:
https://www.gov.br/icmbio/pt-br/assuntos/biodiversidade/unidade-de-conservacao/unidades-
de-biomas/mata-atlantica/lista-de-ucs/apa-das-ilhas-e-varzeas-do-rio-parana

4.7.1 Comunicacao de Acidente Ambiental
O derramamento de substancias poluentes, ocorrido de forma acidental ou nao,
devera ser IMEDIATAMENTE comunicado a CFTP ou DelPEpitacio. Idéntica comunicacao devera
ser feita ao IBAMA, a respectiva Administradora da Hidrovia (DNIT ou DH-SP), bem como aos
6rgaos ambientais das esferas estaduais e municipais.

4.7.2 Plano de Emergéncia:

a) Os Administradores de Terminais e Armadores deverdo ter seus planos de
emergéncia e contingéncia de acordo com a Lei n® 9.966/2000 (Lei do Oleo), o Decreto
n24.871/2003 e a Resolucdo n? 293/2001 do Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA).
Tais documentos representam o conjunto de medidas determinantes das responsabilidades
setoriais e as acoes a serem desencadeadas imediatamente apdés um incidente, bem como
definem os recursos humanos, materiais e equipamentos adequados a prevencao, controle e
combate a poluicio das aguas; e

b) Os responsaveis pelas embarcacdes e terminais portuarios, ao longo da Hidrovia
e demais rios da jurisdicdo, na ocorréncia de derramamento de 6leo, deverdo dar inicio ao
combate a poluicdo hidrica, em caso de acidentes, até que as autoridades locais do meio
ambiente assumam outras acdes necessarias ao combate aos danos causados ao meio
ambiente.
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4.7.3 Cuidados para evitar poluicao:

a) As embarcacoes deverao recolher o lixo em recipientes adequados e manté-los
tampados até sua retirada de bordo, para local destinado legalmente como depdsito;

b) Ndo é permitido que recipientes de lixo figuem pendurados pela borda da
embarcacao, ou acumulados no convés principal, onde possam vir a rolar para os rios;

c) E proibido efetuar qualquer tipo de esgoto, que ndo seja de aguas servidas, com
descarga direta para o rio;

d) A retirada de objetos contendo produtos quimicos podera ser feita empregando-
se chata, caminhao ou outro meio, desde que executada por firma legalmente habilitada e com
consentimento da Administracao da Hidrovia, Capitania ou Delegacia;

e) As fainas de abastecimento de combustiveis as embarcacoes deverdo obedecer a
todos os requisitos de seguranca e estar protegidas por barreiras de contencdo contra
eventuais vazamentos de 6leo combustivel ou qualquer outro derivado; e

f) E recomendado que as tripulacdes das embarcacdes segreguem o lixo produzido
a bordo, bem como esforcem para diminuir o uso de plastico descartavel.

4.7.4 Limpeza de tanques, poroes e recolhimento de lixo
Os servicos disponiveis serdo especificados pelo Administrador de cada Terminal ou
pela Administracdo Portuaria.

4.8 - CARGA OU DESCARGA DE PETROLEO E SEUS DERIVADOS, PRODUTOS QUIMICOS A
GRANEL E GAS LIQUEFEITO
1. As embarcacoes deverdao manter continua vigilancia durante as operacoes de
carregamento ou descarregamento de combustiveis ou seus derivados, produtos quimicos a
granel e gas liquefeito, pois, como demonstram as estatisticas, nessas ocasides é que ocorre a
maioria dos derramamentos registrados;

2. Durante todo o periodo de carga ou descarga, tripulantes qualificados e
conhecedores das manobras, deverao ser mantidos a postos no convés, de modo a poderem,
rapidamente, interromper a operacao em caso de acidente ou avaria nos equipamentos;

3. Os Terminais deverao manter operadores qualificados e atentos a faina, em posicao
tal que possam paralisar a operacao, imediatamente, em caso de vazamento ou derramamento
de produto, sendo obrigatério o uso de equipamentos de protecao individual (EPI) e sinalizacdo
durante as manobras de transferéncia; e

4. Durante as operacoes de abastecimento e de fornecimento de 6leos lubrificantes,
lancar barreiras de contencao no entorno das embarcacoes a fim de conter o 6leo ou derivado
eventualmente derramado durante a faina (cercos de contencio preventivos).

4.9 - MERCADORIAS (CARGAS) PERIGOSAS

Os armadores interessados em realizar transporte de mercadorias perigosas deverao
observar o correto cumprimento das recomendacoes descritas no Capitulo 5 da
NORMAM-02/DPC, em especial os seguintes pontos:

a) As mercadorias classificadas como perigosas estdo enumeradas na alinea a) do item
0501 da NORMAM-02/DPC;

b) A Capitania/Delegacia devera ser cientificada com antecedéncia minima de 24 horas
da entrada ou saida do porto, pelo Armador da embarcacao ou representante legal, de toda a
carga perigosa que chegar/deixar o porto ou terminal, seja para carga/descarga ou em transito,
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de acordo com estabelecido no item 0503 e Anexo 5-B da NORMAM-02/DPC:;

c) Para a Concessao de Licenca de Transporte de Mercadorias Perigosas, os Armadores
e/ou Proprietarios das embarcacoes de bandeira brasileira, classificadas para transporte de
carga e/ou passageiros, deverao observar as regras previstas no item 0503, bem como o
estabelecido pelo Anexo 5-C (Termo de Responsabilidade para o Transporte de Mercadorias
Perigosas) da NORMAM-02/DPC; e

d) Por ocasido do despacho da embarcacdo que efetuard o transporte de cargas
perigosas, junto com os demais documentos necessarios ao despachado da embarcacao,
previstos na NORMAM-08/DPC, devera ser encaminhado a Declaraciao de Mercadorias
Perigosas, de acordo com o Anexo 5-A da NORMAM-02/DPC.

SECAO IV
FISCALIZACAO POR AUTORIDADES NACIONAIS

4.10 - DESPACHO

O despacho para embarcacoes que trafegam na area de jurisdicdo sera realizado de
acordo com as regras estabelecidas pela NORMAM-08/DPC, com atencao especial ao capitulo 2
e aos anexos da presente norma.

4.11 - CONTROLE DO TRAFEGO AQUAVIARIO

O trafego no porto obedecerd ao preconizado nas Normas da Autoridade Maritima
para Operacdo de Embarcacdes Estrangeiras em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (NORMAM-
04/DPC) e Normas da Autoridade Maritima para Trafego e Permanéncia de Embarcacdes em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras (NORMAM-08/DPC), bem como as regras previstas em
convencoes internacionais ratificadas pelo pais, e aquelas emitidas pela Administracdo do
porto. Especial atencdo a presenca de embarcacdes de pequeno porte, principalmente no
periodo noturno ou em baixa visibilidade. Usar sinais sonoros e iluminar eventualmente a
derrota com holofotes sdo providéncias recomendadas.

4.12 - DISPENSA DE AVISOS DE SAIDA E ENTRADA

As embarcacoes de travessia, envolvidas em extracdo de areia, e de turismo nautico,
guando desatracando e retornando ao terminal de origem no mesmo dia, ficam dispensadas de
enviar os Avisos de Saida e Entrada, devendo, no entanto, manter registros em terra da hora de
saida, destino, e hora do regresso.
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CAPITULO 5
PROCEDIMENTOS ESPECIAIS

SECAO|
RESTRICOES OPERACIONAIS
5.1 - PROPOSITO
Cabe ao Agente da Autoridade Maritima coordenar e estabelecer as limitacoes
operacionais na area de jurisdicdo, com base no entendimento e nos consensos obtidos junto
as Administradoras das Hidrovias e as Concessiondrias, Operadoras e Mantenedoras das
Usinas, Barragens e Eclusas.

5.2 - NORMAS DE TRAFEGO DA HIDROVIA TIETE-PARANA

Os limites, restricoes e condicoes especiais a serem obedecidos na Hidrovia
Tieté-Parana e seus Canais estao representados nos apéndices | e IV do anexo A (Normas de
Trafego da Hidrovia Tieté-Parana). Devem ser observados também os procedimentos nas
eclusas previstos no Capitulo 09 da NORMAM-02/DPC.

5.3 - CALADOS RECOMENDADOS E RESTRICOES DE PORTE DE EMBARCACOES

Conforme discriminado no artigo 3° do anexo A (Normas de Trafego na Hidrovia
Tieté-Parana e seus canais), as restricoes fisicas impostas pelas obras de engenharia existentes
nas vias navegaveis do Tieté e do Parand estabelecem as seguintes dimensdes maximas
permissiveis para os comboios:

1. Comboio Tipo Tieté: formado por grupo de chatas em linha, mais um
empurrador:

a) Comprimento Total........veveevcceeceieeceeceeseseieeeeeeenn.t 138,50 m;
D) BOCA....uiiceieiieeeicitcee ettt st 11,00 m;
€) CaladO....cuieeeeiieiiieee sttt et e 2,70 m; e
d) Pé de Piloto (folga abaixo da quilha)........cccveeuuenennst 0,30 m
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2. Comboio Tipo Tieté-Duplo: formado por grupo de chatas em linha, lado a lado,

mais um empurrador:

a) Comprimento Total.....c..vevvevcceiceiececeisecseieeeeent. . 138,50 m;
o) I =10 o7 TR ;22,00 m;
(o) =1 =Y o TS 2,70 m; e
d) Pé de Piloto (folga abaixo da quilha).................... : 0,30 m.

3. Comboio Tipo Parana: formado por grupo de chatas em linha, lado a lado, mais

um empurrador:

a) Comprimento Total........ccecveiivvnerinvinennen. : 200,50 m;
D) BOCA...iiiioiiiiiieieeeeee e ;16,00 m;
€) Calado..eeeiiieiiiieeee el 3,70m; e
d) Pé de Piloto (folga abaixo da quilha).........: 0,30 m

4. Comboio Tipo Parana Estendido: formado por grupo de chatas em linha e lado a
lado, mais um empurrador:

a) Comprimento Total........cvuuvieveeeveiininnl 257,50 m;
1) 121 Yo TSR 22,00 m;
€) Calado. .. 3,70 m; e
d) Pé de Piloto (folga abaixo da quilha)......... : 0,30 m.

As Administradoras, de acordo com os niveis dos reservatorios, poderdao propor a
CFTP alteracdo dos calados. Caso ocorram alteracoes, estas serao, também, divulgadas por
Aviso aos Navegantes.

As dimensdes maximas para formacao dos respectivos comboios para passagem
nas eclusas, vao navegaveis de pontes e canais navegaveis da HTP, divididas para cada trecho
_5_2_
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de navegacao, sdo indicadas no Apéndice | das “Normas de Trafego na Hidrovia Tieté-Parana e
seus canais”, anexo A desta NPCF.

5.4 - RESTRICOES DE VELOCIDADE, CRUZAMENTO E ULTRAPASSAGEM
Observar o anexo A (Normas de Trafego na Hidrovia Tieté-Parana e seus canais).

5.5 - RESTRICOES DE HORARIO
Observar os artigos 14 e 15 do anexo A (Normas de Trafego na Hidrovia Tieté-Parana e
seus canais).

5.6 - RESTRICOES DE FUNDEIO - FUNDEADOUROS
Observar os artigos 12 e 42 do anexo A (Normas de Trafego na Hidrovia Tieté-Parana e
seus canais).

5.7 - OUTRAS RESTRICOES
Observar o Anexo A (Normas de Trafego na Hidrovia Tieté-Parana e seus canais).

SECAO Il
PLATAFORMAS, NAVIOS SONDA, FPSO, FSU e DEMAIS CONSTRUCOES E
BOIAS DE GRANDE PORTE

5.8 - BOIAS DE GRANDE PORTE

Na Hidrovia Tieté-Parana existem boias especiais denominadas Pontos de Espera e
Pontos de Apoio que s6 devem ser utilizadas de acordo com os seus propodsitos abaixo
descriminados:

a) os Pontos de Esperas (PE) sdo utilizados por comboios para a realizacido dos
desmembramentos necessarios a transposicao das eclusas e das pontes.

b) os Pontos de Apoio (PA) sdo eventualmente utilizados quando da ocorréncia de
condicoes meteorolégicas adversas ou para eventuais reparos ou apoio de terra.

c) as localizacbes dos pontos de espera e apoio podem ser verificadas no site:
www.dh.sp.gov.br/downloads/.

SECAO Il
DIVERSOS

a) Os interessados em promoverem Obras, Dragagens, Pesquisa e Lavra de Minerais
Sob, Sobre e as Margens das Aguas Jurisdicionais Brasileiras deverdo observar os
procedimentos descritos na NORMAM-11/DPC para emissao dos respectivos pareceres quanto
ao ordenamento do trafego aquaviario.

b) Os interessados na execucdo das obras como dispositivos flutuantes destinados a
operar ou funcionar como Postos de Combustiveis Flutuantes, Hotéis Flutuantes,
Casas Flutuantes, Bares ou Restaurantes Flutuantes e similares ndo destinados a navegacao,
deverao cumprir o item 2.14, da NORMAM-11/DPC. Os proprietarios deverdo regularizar as
estruturas na CFTP ou na DelPEpitacio, com a apresentacao dos documentos requeridos, nao
eximindo a regularizacao perante a outros 6rgaos pertinentes.

c) Os interessados na execucdo de Obras destinadas a construcdo de clubes nauticos,
Marinas, Condominios, residéncias, terminais pesqueiros e/ou passageiros de pequeno e
médio porte ou Instalacdes Portuarias Publicas de pequeno porte - (IP4), deverdo cumprir o
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item 2.3 da NORMAM-11/DPC. Os proprietarios deverao regularizar as estruturas na CFTP ou
na DelPEpitacio, com a apresentacdo dos documentos requeridos, nao eximindo a regulariza-
cao perante a outros érgaos pertinentes.

5.9 - INSTRUCOES COMPLEMENTARES PARA EMPRESAS QUE TRABALHAM COM ALUGUEL DE
PEDALINHOS E EMBARCAGCOES PARA RAFTING
As empresas que atuam no aluguel de embarcacoes, inclusive pedalinhos e rafting,
devem tomar todas as providéncias no tocante ao provimento de todo o material de
salvatagem, bem como toda a seguranca necessaria para aqueles que conduzirdo embarcacoes,
além de providenciar todas as autorizacoes e licencas exigidas pelas demais autoridades das
esferas federal, estadual e municipal. As seguintes normas deverao ser seguidas:
a) embarcacdes propulsadas a motor s6 poderdo ser alugadas a pessoas que
comprovem sua habilitacao;
b) no aluguel de pedalinhos, as seguintes normas deverao ser seguidas:
I. 0 uso de coletes salva-vidas é recomendado para todos e obrigatério para menores
de doze anos;
Il. a empresa deverd manter uma embarcacdo de apoio para prestar socorro aos
passageiros dos pedalinhos em caso de avaria ou emergéncias;
lll. os pedalinhos s6 poderdo ser utilizados em lagos, lagoas, represas ou aguas
interiores em que a corrente seja inferior a 0,5 (meio) no.
IV. os pedalinhos s6 poderao ser utilizados no periodo noturno, se possuirem ilu-
minacao.
c) é obrigatério o uso de coletes salva-vidas nas embarcacbes empregadas nas
atividades de rafting.

SECAO IV
PROCEDIMENTOS OPERATIVOS PARA EVENTOS ESPECIAIS

5.10 - EVENTOS NAUTICOS

Os interessados na realizacdo de eventos esportivos nauticos, comemorativos ou
religiosos deverdao observar os procedimentos descritos no item 1.12 da NORMAM-03/DPC, e
no item 1.8 da NORMAM-34/DPC, em especial o prazo para prestacao das informacoes listadas
naqueles itens.

5.11 - SHOWS PIROTECNICOS EM BALSAS (QUEIMA DE FOGOS)

Para a realizacao de shows pirotécnicos, deverdo ser apresentados Memorial Descritivo
contemplando a descricdo do sistema de fundeio e reboque das balsas que suportardo os
artefatos pirotécnicos para o show, acompanhado de Declaracido de Engenheiro Naval,
atestando a estabilidade e resisténcia estrutural dessas balsas. Esses documentos deverao ser
respaldados pela respectiva ART.

As embarcacoes que efetuarem o reboque deverdo estar dotadas de mangueiras e
bombas de incéndio, com vazio superior a 15 m¥h, e deverao ficar de prontiddo durante todo
o evento.

Levando-se em consideracao que a utilizacdo de fogos de artificios ndo é permitida em
diversos trechos da jurisdicdo, o interessado na realizacido do evento deverad apresentar,
também, autorizacdo do Orgao Ambiental e do Corpo de Bombeiros responsavel pela jurisdicio
do local do evento.

Antes da autorizacdo para o trafego, as embarcacoes envolvidas no evento serao
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submetidas a vistoria, para verificacdo do cumprimento das providéncias solicitadas.
SECAOV
ATIVIDADES QUE ENVOLVAM MERGULHADORES

As empresas envolvidas com atividades de mergulho deverdao cumprir o estabelecido na
NORMAM-15/DPC.
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CAPITULO 6
VIAS NAVEGAVEIS DA JURISDICAO

SECAO |
CONDIGAO DE NAVEGABILIDADE E SINALIZACAO NAUTICA E NAVEGACAO

6.1 - CONDICAO DE NAVEGABILIDADE E SINALIZACAO FLUVIAL

A Hidrovia Tieté-Parana é formada pelos rios que lhe dao o nome, Tieté e Parana, e seus
afluentes navegaveis, com area de influéncia em cinco estados brasileiros: Sao Paulo, Paran3,
Minas Gerais, Mato Grosso do Sul e Goias.

A navegacao na hidrovia é possivel devido a canalizacdo e a existéncia de varias eclusas
gue interligam os reservatorios formados pelas barragens das usinas hidrelétricas. Na bacia do
rio Tieté, situam-se os reservatérios de Barra Bonita, Bariri, Ibitinga, Promissdao, Nova
Avanhandava e Trés Irmaos. Na bacia do rio Parand, situam-se os reservatorios de Ilha Solteira,
Jupia e Porto Primavera. Na bacia do rio Paranaiba, situam-se varios reservatérios de barragens
sem eclusa, estando o de Sao Simao, mais a jusante. Da mesma forma, acontece no rio Grande,
estando o de Agua Vermelha, mais a jusante. Na bacia do rio Paranapanema, situam-se
também outros reservatérios de barragens sem eclusa, estando o de Rosana, mais a jusante.

A Hidrovia Tieté-Parana possui 2.400 km de vias navegaveis, sendo:

1. Rio Parana - 1.620 km administrados pelo Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT) - Ministério dos Transportes, dividido em dois trechos:

a) Tramo Norte: 300 km de vias principais e 70 de vias secundarias, no total de 370
km. Trecho navegado pelo rio Parana, a montante do Reservatério de Ilha Solteira e o rio
Paranaiba; e

b) Tramo Sul: 820 km de vias principais e 430 km de vias secundarias, no total de
1.250 km. Trecho navegado a jusante do Reservatoério Illha Solteira, no rio Parana.

2. Rios Tieté e Piracicaba - 630 km de vias principais € 150 km de vias secundarias, no
total de 780 km, administrados pelo Departamento Hidroviario (DH-SP), vinculado a Secretaria
de Estado de Logistica e Transportes do Estado de Sao Paulo.

Administrado pelo Departamento Hidroviario do Estado de Sao Paulo, a interligacao
entre os tramos sul e norte do rio Parana tem o seu percurso iniciado a partir da Foz do rio
Tieté, em direcao ao Canal de Pereira Barreto, onde atinge o rio Sao José dos Dourados,
prosseguindo até a foz, onde retoma o rio Parana.

A rota mais extensa na direcao norte vai de Anhumas - SP a Sdo Simao - GO com 844
km. A rota mais extensa na direcao sul vai de Anhumas - SP a Itaipu - PR, com 1.374 km

A Hidrovia Tieté-Parana, desde Anhumas - SP, no rio Tieté, até a foz do rio Sao José
dos Dourados, no rio Parana, possui um canal de navegacao com balizamento e boias refletivas,
possibilitando a navegacao noturna. Existe também a navegacdo com balizamento e boias
refletivas pelo rio Piracicaba da sua foz até Santa Maria da Serra-SP.

O DH-SP disponibiliza os croquis de navegacao da Hidrovia Tieté-Parana no site:
www.dh.sp.gov.br/rotas-de-navegacao.

A Hidrovia Tieté-Parana, desde Sao Simao-GO, no rio Paranaiba, até Foz do Iguacu,
no rio Parand (UHE de lItaipu), possui um canal de navegacdo com balizamento e boias
refletivas, apresentando, ainda, algumas boias luminosas, faroletes e faréis nos pontos criticos,
possibilitando a navegacao noturna.

O balizamento nautico nos rios Tieté, Piracicaba e Sao José dos Dourados, bem como
do canal de Pereira Barreto é de atribuicio do Departamento Hidroviario (DH).
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O balizamento no rio Parana e Paranaiba, é de atribuicdo do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

A Hidrovia Tieté-Parana possui o Atlas 2800, no trecho administrado pelo DH, de Ilha
Solteira a Barra Bonita, publicado por reservatérios, emitido pela Diretoria de Hidrografia e
Navegacdo (DHN), contendo as informacdes necessarias para a navegacao.

6.2 - TERMINAIS PORTUARIOS E ESTACOES DE TRANSBORDO EXISTENTES AO LONGO DA
HIDROVIA

A hidrovia conta com mais de trinta (30) terminais ou estacdes de transbordo,
com diversas destinacoes.

A relacdo completa dos portos e terminais existentes na area de jurisdicdo da
CFTP e DelPEpitacio e sua caracteristicas pode ser consultada no Roteiro Hidrovia Tieté-
Parana. O Roteiro esta disponivel na pagina do Centro de Hidrografia Marinha, através do
seguinte link: https://www.marinha.mil.br/chm/sites/www.marinha.mil.br.chm/files/u1974/
rot-tiete-par.pdf

Na relacdo abaixo, sdo indicados alguns dos principais Terminais e Estacao de

Transbordo.
EMPRESA/ CARTA NAUTICA / CARACTERISTICAS ENDERECO/
TERMINAL TELEFONE
(Carta BB-7) - Na margem direita, municipio de Anhembi. Operado
pela Empresa Paulista de Navegacdo (EPN) cuja frota atual é
composta de 26 chatas graneleiras, 6 tanques e 9 empurradores. O
terminal multimodal possui 1 armazém graneleiro de 10.000 t de
capacidade; 2 esteiras rolantes de 400 t/h; 1 pértico carregador de
600 t/h; 3 terminais de atracacdo para combustivel, melagco/6leo
comestivel e graos/farelos; 4 tanques de combustivel; 1 tanque de MARGEM
6leo comestivel; 1 tanque de melaco; 1 balanca; agua; e energia DIREITA DO
TORQUE |elétrica com 13,8 kV e 220/110 V. Acesso rodoviario pela SP-147. RIO TIETE -
EPN S/N
ANHEMBI-SP
(14) 3884-
7175/7179
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EMPRESA/ CARTA NAUTICA / CARACTERISTICAS ENDERECO/
TERMINAL TELEFONE

Terminal Intermodal de Pederneiras (Carta BA-5) - No km 30,
margem esquerda, cidade de Pederneiras. E o principal terminal da
hidrovia, integrando-a aos sistemas ferroviario e rodoviario do
estado de Sdo Paulo. Pertence a Comercial Quintella, Comércio e
Exportacao. Destina-se a movimentacao de soja, farelo de soja, milho
e outras cargas. Dispoe de 4 empurradores; 16 chatas graneleiras,

) ESTRADA
com capacidade para 1.200 t; 2 elevadores, com 40 metros de altura, VICINAL
para 600 t/h; correia transportadora, para 400 t/h; 2 silos com 30| SgNTIDO
metros de altura, para 6.000 t cada; 1 armazém para 6.000 t; 1 caixa| MACATUBA
expedidora de 500 t; 1 balanca de fluxo de 5 t; e 1 balanca ferroviaria ROD. )
para 120t. A carga é movimentada em vagoes por 7 locomotivas para MANOEL USO

LOUIS 1.500 t, através de 3 ramais ferroviarios. Ha disponibilidade de agua RIPOLLES
DREYFUS (poco artesiano), com mangueira de 2,5 pol; energia elétrica de 380 KM-4
PEDERNEIRAS
V para equipamentos e 220 V para iluminacao; o6leos diesel e Sp
lubrificante; e géneros. Tem comunicacao ferroviaria com o porto de| cgp: 17280-
Santos e rodoviaria, ndo pavimentada, com a rodovia Lencdis 000
Paulistas Pederneiras. Ha também um heliporto. (14) 3284-
6242
(Carta BA-11) - No km 56,6, margem direita, cidade de Barra Bonita.
Possui 3 embarcacdes: Sao Rafael, para 300 pessoas; Sao Diego, para
346 pessoas; Sao Marino, para 600 pessoas, Aquarius, para 600 RUA ANA
pessoas e Cidade da Cuesta, para 176 pessoas , que transportam em RICCI
TERMINAL média 2.000 turistas por dia, em passeios pelo rio Tieté. BILIASSI,
TURISTICO CBE/L\‘RT;S
PUBLICO BONITA -SP
BARRA CEP:
BONITA 17340-000
(14) 3641
2422
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EMPRESA/ CARTA NAUTICA / CARACTERISTICAS ENDERECO/
TERMINAL TELEFONE
(Carta BA-5) - No km 31,5, margem direita, municipio de Jau, distrito
de Pederneiras. Movimenta cana de aclcar para a usina. Destaca-se
na usina a torre de uma chaminé, com 75 metros de altura. Possui
atracadouros de toras de madeira; 8 tanques de alcool; ponte rolante EAZENDA
para 20 t; e carreira para 100 t. Tem agua canalizada potavel; energia SKO JOSE,
elétrica em 380 V e 220 V; 6leo diesel; e géneros. Acessos por S/NC -
RAIZEN  |ferrovia e rodovia DISTRITO
UNIDADE POTUNDUVA
DIAMANTE - JAU- SP
CEP:
17204-220
(14) 3602-
0505

RAIZEN
PORTO SAO
MIGUEL

(Carta BA-1) - No km 2, margem esquerda, enseada do corrego do
Bariri Grande, municipio de Boracéia. Destina-se ao embarque de
cana e de passageiros. Possui 1 pau de carga para 20 t. Acesso pela

rodovia municipal de Boracéia.
ST e

Boracéia, SP
CEP:
17270-000

OBS.: Existem, ao longo da Hidrovia Tieté-Parana, areas de descarga de areia e de
atracacdo de embarcacdes areeiras, que ndo sao enquadradas como terminais portuarios
devido a sua estrutura fisica. Entretanto, essas areas devem estar regularizadas, de acordo com
os requisitos previstos e constantes da NORMAM-11/DPC.
As demais condicoes de navegabilidade e sinalizacdo da Hidrovia estdao contidas
no anexo A (Normas de Trafego da Hidrovia Tieté-Parana e seus canais).

6.3 - ADMINISTRACAO DA HIDROVIA
A Hidrovia Tieté-Parana apresenta uma administracao hibrida, composta por:

I) Departamento Hidroviario do Estado de S3ao Paulo (DH-SP), vinculado a
Secretaria de Logistica e Transportes, cujo endereco é:

Rua laid, 126, 3°/4° andar, Itaim Bibi;
CEP. 04542-906, Sao Paulo-SP;
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Telefone (0xx11) 3702-8000; e
e-mail: dhadministrativo@transporte.sp.gov.br

Il) Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) - Ministério
dos Transportes que é responsavel pelos rios Parana, Grande e Paranaiba, cujo endereco é:
Rua Ciro Soares de Almeida, 180, Jardim Andarai,
CEP 02167-000 Sao Paulo/SP;
Telefone (0xx11) 3240-7910
e-mail: sr.sp@dnit.gov.br

SECAO I
CAMPANHAS EDUCATIVAS

Anualmente a Marinha do Brasil desenvolve a “Operacao Verdo” que tem como objetivo
desencadear um processo de consciéncia e cidadania voltado para a seguranca das
embarcacoes, tripulantes, passageiros e cargas, a fim de prevenir ocorréncias de acidentes e
riscos de poluicdo ao meio hidrico, bem como orientar quanto ao uso dos equipamentos de
salvatagem e cuidados com o meio ambiente.

Constata-se que inUmeros acidentes poderiam ter sido evitados se as Normas da
Autoridade Maritima fossem observadas. A Marinha do Brasil trabalha diuturnamente para
resguardar a Seguranca da Navegacdo, a Salvaguarda da Vida Humana nas Aguas e a Prevencio
da Poluicdo Hidrica proveniente de Embarcacoes. Entretanto, é forcoso admitir que esses
deveres também recaem sobre todos os cidadaos.

A CFTP promovera, sistematicamente, campanhas educativas voltadas para a seguranca
da navegacao e para a salvaguarda da vida humana visando prevenir ocorréncia de acidentes e
riscos de poluicdo do meio ambiente.

Recomenda-se aos navegantes consultar as Normas da Autoridade Maritima
(NORMAM) através do site www.marinha.mil.br/dpc/normas e em caso de duvidas ou
sugestoes entrar em contato com a CFTP, pelo telefone (14) 3604-1000, e/ou DelPEpitacio,
pelos telefones (18) 3281-3175 / 3281-3093.

Para a navegacao em Embarcacdes de Esporte e/ou Recreio sugere-se a leitura atenta
da NORMAM-03/DPC.

Os 10 Mandamentos da Seguranca:

I. Faca a manutencao correta da sua embarcacao;

Il. Tenha a bordo todo material de salvatagem prescrito pelas Normas da Autoridade
Maritima;

lll. Respeite a lotacdo da embarcacao e tenha a bordo coletes salva-vidas para todos;

IV. Mantenha extintores de incéndio em bom estado e dentro da validade;

V. Ao sair, informe seu plano de navegacao, através do aviso de saida preconizado
pelo Anexo 4-A da NORMAM-03/DPC, ao seu late Clube, Marina ou Condominio;

VI.Conduza sua embarcacdo com prudéncia e em velocidade compativel para evitar
acidentes;

VII. Se beber, passe o timao a alguém habilitado e em condicbes de navegar com
seguranca;

VIIl. Mantenha distancia das praias e banhistas;

IX.Respeite a vida, seja solidario, preste socorro; e

X. Nao polua os rios, lagoas e represas.
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6.4 - EQUIPAMENTOS DE SALVATAGEM

Nas embarcacoes empregadas na navegacao amadora, sao observados altos indices
de vitimas fatais nos acidentes de navegacao devido a falta dos equipamentos de salvatagem,
cuja utilizacao esta preconizada no Capitulo 4 da NORMAM-03/DPC.

a) Coletes Salva-vidas
As embarcacoes deverdo, obrigatoriamente, manter a dotacdo de coletes
determinada pela NORMAM-02/DPC ou NORMAM-03/DPC, conforme o caso. Os coletes
salva-vidas deverao ser certificados conforme previsto na NORMAM-05/DPC e estar em bom
estado de conservacdo. E obrigatério a todos os tripulantes e passageiros estarem vestindo
continuamente coletes salva-vidas nas embarcacoes de médio porte e mildas, comerciais ou
de esporte e/ou recreio, que tiverem convés aberto e sem cabine habitavel.

A maior parte das vitimas fatais, por afogamento, decorrentes de acidentes da
navegacao, nao vestia o colete salva-vidas. Segundo dados obtidos pela CFTP, em 2019 todas as
vitimas fatais em acidentes da navegacao nao trajavam o colete salva-vidas. Em 2020, doze das
quatorze vitimas fatais ndo utilizavam colete salva-vidas e em 2021, das nove vitimas fatais,
cinco ndo utilizavam o colete salva-vidas.

b) Boia Salva-vidas
E outro equipamento importante. O cabo (corda) preso a boia permite que seja
lancado ao rio, a fim de resgatar para bordo, alguém que tenha caido na agua.

c) Aparelho Flutuante
E um meio coletivo de abandono da embarcacdo em perigo, capaz de preservar a
vida de pessoas durante um certo periodo, enquanto aguardam socorro.

6.5 - MEIO AMBIENTE

O lixo fluvial é um grande problema para os rios, lagoas, represas etc, pois os
plasticos, vidros e latas jogados na agua juntam-se no fundo e permanecem depositados
durante anos causando graves transtornos ambientais.

De acordo com o artigo 17 da Lei 9.966/99 (Lei do 6leo), é proibida a descarga de
6leo, misturas oleosas e lixo em aguas sob jurisdicao nacional.

Segundo paragrafo 3 do artigo 17, NAO é permitida a descarga de qualquer tipo de
plastico, inclusive cabos sintéticos, redes sintéticas de pesca e sacos plasticos em aguas sob
jurisdicao nacional.

A fumaca negra dos motores e os 6leos derramados representam perigo, pois
contaminam e destroem animais e plantas. O derramamento de 6leo proveniente das
embarcacdes é passivel de infraco, de acordo com a Lei n°® 9.966/99 (Lei do Oleo).

6.6 - RECOMENDACOES AOS NAVEGADORES AMADORES

A DPC elaborou uma série de recomendacdes aos navegadores amadores que visam
a aumentar a seguranca da navegacao, a salvaguarda da vida humana nas aguas e a prevencao
da poluicdo hidrica causada por embarcacoes. Estas recomendacoes estao elencadas no anexo
4-B da NORMAM-03/DPC, que podera ser acessado na pagina
www.marinha.mil.br/dpc/normas.
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CAPITULO 7
MARINAS, CLUBES E ENTIDADES DESPORTIVAS NAUTICAS

SECAO |
CADASTRAMENTO DAS MARINAS, CLUBES E ENTIDADES DESPORTIVAS NAUTICAS

7.1 - ORIENTACOES PARA O CADASTRAMENTO DAS MARINAS, CLUBES E ENTIDADES

DESPORTIVAS NAUTICAS

As marinas, clubes e entidades desportivas nauticas, localizadas na jurisdicao da CFTP
ou da DelPEpitacio, deverdao ser obrigatoriamente cadastradas conforme sua localizacdo. O
cadastramento visa a adocao de medidas preventivas para a salvaguarda da vida humana, a
seguranca da navegacao e a prevencao da poluicao causada por embarcacoes no meio hidrico e
estard condicionada a apresentacao pelo interessado dos documentos relacionados na
NORMAM-03/DPC, Capitulo 6, e na NORMAM-34/DPC, Capitulo 4, a depender da finalidade,
sujeitando-os, ainda, ao cumprimento das Regras de Funcionamento estabelecidas pela
Autoridade Maritima.

7.1.1 - Treinamento Nautico

As marinas, clubes, entidades desportivas nauticas e estabelecimentos poderao se
cadastrar para atuarem no treinamento nautico para as categorias de amadores, em suas se-
des, com o propésito de emitir o Atestado de Treinamento para Arrais Amador e Atestado de
Treinamento para Motonauta, documentos obrigatérios para os exames de habilitacdo nessas
categorias de amadores. A elaboracao, aplicacido e correcdo das provas para habilitacdo dos
candidatos nas categorias de motonauta, Arrais e Mestre amador sido de exclusiva competéncia
da CFTP e DelPEpitacio.

As normas para o cadastramento dos estabelecimentos que atuardo no
treinamento nautico na jurisdicdo da CFTP e da DelPEpitacio estao contidas no anexo D.

Nao havera revisao de provas apés a sua aplicacdo, uma vez que corrigidas, tendo os
resultados dos exames de amadores divulgados, as provas sdao destruidas para a garantia da
integridade e sigilo do banco de questoes.

A Marinha do Brasil ndo possui “despachantes navais” homologados ou cadastrados
para aplicar treinamento nautico, sendo de responsabilidade exclusiva das entidades a escolha
dos instrutores e prepostos. Esta disponivel no site da CFTP e DelPEpitacio, um link com os es-
tabelecimentos cadastrados e autorizados a atuarem com treinamento nautico para diversas
categorias de Amadores.

A CFTP e a DelPEpitacio divulgarao, com a devida antecedéncia, o cronograma de
provas em seus respectivos sites.

7.1.2 - Instalacdo do radio VHF e uso de telefone celular para acionamento da
embarcacao de apoio das Marinas
Além de radio VHF, canal-16, as marinas, clubes e entidades desportivas nauticas,
deverao disponibilizar e divulgar a todos os seus socios e usuarios de suas instalacbes um
nimero de telefone para acionamento da embarcacdo de apoio, bem como o mapa de
cobertura de celular da area navegavel que é atendida. Este niUmero de telefone deve ser
divulgado, no minimo, nas rampas de acessos, e devera funcionar durante todo o tempo em
gue um de seus associados permanecerem nas aguas, conforme previsao de seu plano de
navegacao ou aviso de saida, exceto quando o associado informar que nao regressard no
mesmo dia.
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7.2 - PROPRIETARIOS DE EMBARCACOES QUE UTILIZAM MARINAS, CLUBES E ENTIDADES
DESPORTIVAS NAUTICAS
Recomenda-se aos proprietarios / usuarios de embarcagées que utilizem as marinas,
clubes e entidades desportivas nauticas que cumpram os requisitos dispostos no item 0601 da

NORMAM-03/DPC.
A relacdo das marinas, clubes e entidades desportivas nauticas devidamente

cadastradas encontra-se disponivel no site da CFTP: www.marinha.mil.br/cftp e DelPEpitacio:
www.marinha.mil.br/delpepitacio.
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ANEXO A

NORMAS DE TRAFEGO NAS ECLUSAS DA HIDROVIA
TIETE - PARANA E SEUS CANAIS
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NORMAS DE TRAFEGO NA HIDROVIA TIETE-PARANA E SEUS CANAIS
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APRESENTACAO

O presente texto, que se constitui em sua quinta revisao, das “Normas de Trafego nas
Eclusas da Hidrovia Tieté-Parana e seus Canais”, foi apreciada e discutida pelos membros do
Comité Técnico da Hidrovia Tieté-Parana e recomendada na 75? reuniao deste forum.

A 52 Revisao justifica-se em face de necessidade de atualizacao técnico-operacional
das Normas vigentes e contém os aprimoramentos julgados convenientes, originados
principalmente de observacoes feitas por usuarios, Administradoras e Capitanias Fluviais,
envolvidos na operacao da Hidrovia.
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CAPITULO |

“Aplicacoes e Area de Jurisdi¢io”

Artigo 1. As Normas e Procedimentos aqui previstos se aplicam as instalacdes das eclusas,
vaos navegaveis das pontes e a trechos navegaveis da Hidrovia Tieté-Parana, formado pelos
rios Tieté, Piracicaba, Sao José dos Dourados, Parana, Paranaiba, Grande, Canal Pereira
Barreto e afluentes navegaveis e sinalizados.
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CAPITULO Il

“Definicoes”

Artigo 2. Para efeito desta norma, considera-se:

Administradora da Hidrovia: Pessoa Juridica, indicada pela Unido ou Estado, responsavel
por administrar a hidrovia, em trechos ou no seu todo, nos aspectos relacionados a
condicoes de navegacao, manutencdo e operacao da via e controle de tradfego em
articulacdo com demais 6rgaos responsaveis pela atividade de navegacao interior.

Na Hidrovia Tieté-Parana, atuam as seguintes administradoras:

DH - Departamento Hidroviario: Administrador da Hidrovia Tieté-Parana, nos trechos
navegaveis dos rios Tieté, Piracicaba, Sdo José dos Dourados, Parana (da foz do Tieté até o
PPO de jusante da eclusa de Jupia) e Canal Pereira Barreto.

DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes: Administradora da
Hidrovia do Parana, nos trechos navegaveis do rio Parana, Paranaiba, Grande (exceto no
trecho da foz do Tieté até o Ponto de Parada Obrigatoria (PPO) de jusante da eclusa de
Jupia) e responsavel pela manutencio do Canal de Pereira Barreto.

Operadoras das Eclusas: Pessoa Juridica, indicada pela Unido ou Estado, responsavel pelas
atividades de operacao e manutencao da eclusa.

Na Hidrovia Tieté-Parana, atuam as seguintes Operadoras de Eclusas:

AES Brasil Operacdes: Concessionaria, operadora e mantenedora das usinas, barragens e
eclusas (Barra Bonita, Bariri, Ibitinga Promissdao e Nova Avanhandava).

CESP - Companhia Energética de Sao Paulo: Concessionaria, operadora e mantenedora da
usina, barragem e eclusa de Porto Primavera.

CTG - Brasil: Concessionaria, operadora e mantenedora da usina, barragem e eclusa de
Jupia, bem como usina e barragem de Ilha Solteira.

Tijoa Participacoes e Investimentos S.A.: Concessionaria e operadora da usina, barragem e
eclusa de Trés Irmaos, bem como do Canal Pereira Barreto.

Amarradouros flutuantes: Sao estruturas localizadas nas laterais das camaras das eclusas
utilizadas para amarracao de embarcacoes, e que acompanham o nivel da dgua durante a
operacdao de enchimento da camara. Os amarradouros sao divididos em quatro partes:
flutuador, estrutura superior, cabecos de amarracao e protetor de espias.
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Area de Seguranca: Area fluvial navegavel entre os pontos de parada obrigatéria (PPO’s) de
montante e jusante demarcados por boias ou por placas de margem, incluindo a eclusa e/ou
canal Pereira Barreto.

AIS - Automatic Identification System: Equipamento eletronico embarcado, devidamente
normatizado por 6rgaos competentes, que possibilita o compartilhamento de informacoes
entre embarcacoes e estacoes terrestres que estejam dentro do alcance de comunicacdao em
VHF, auxiliando a tomada de decisdes na navegacao.

Autoridades Maritimas:
a) Autoridade Maritima: o Comandante da Marinha;
b) Representante Nacional da Autoridade Maritima: o Diretor de Portos e Costas; o
Diretor Geral de Navegacado; o Diretor de Hidrografia e Navegacdo; o Comando de
Operacoes Navais;
c) Representante da Autoridade Maritima na Area de Jurisdicio: o Comandante do
Distrito naval; e
d) Agente da Autoridade Maritima: o Capitdo dos Portos ou Delegado.

Boletim de Avaria de Sinais (BAS): Boletim semanal, emitido pelo Departamento Hidroviario
e enviados para AES Brasil, CESP, CTG, Tijoa e Capitania Fluvial do Tieté-Parana e Usuéarios, o
qual é divulgado pelas concessionarias aos comandantes das embarcacoes via radio VHF,
informando as avarias dos respectivos reservatorios.

Calado: Distancia vertical do fundo da embarcacao (quilha) até a linha d’agua.

Canal artificial: E aquele construido por obra de engenharia.

Canal intermediario: E aquele que faz a ligacdo entre duas camaras (superior e inferior) de
uma mesma eclusa, como os existentes nas eclusas de Trés Irmaos e Nova Avanhandava.

Cargas Perigosas: Conforme estabelecido nas Normas da Autoridade Maritima, bem como
aquelas classificadas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas, através dos nuameros
NBR 5.930, NBR 7.500, NBR 7.501 e NBR 7.502 e outras, a critério da autoridade estadual, ou
de autoridade legal em seu grau de jurisdicao, que assim venham a ser consideradas.

Comandante: Designacdo genérica de quem comanda a embarcacdo. E o responsavel por
tudo que diga respeito a embarcacao, a carga, aos tripulantes e as demais pessoas a bordo.

Comboio: Grupo de embarcacdoes que navegam unidas umas as outras, formando um sé
conjunto.

Coordenador de trafego: Coordenador do trafego no canal Pereira Barreto.

Eclusa: Instalacdo que permite a embarcacado vencer o desnivel de uma barragem no leito do
curso d'agua.
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Eclusagem: Operacado na eclusa para que as embarcacoes vencam o desnivel criado pela
barragem e passem navegando de um lado para o outro da mesma.

Embarcacao miuda: Sdo consideradas embarcacdes mitdas:
Aquelas com comprimento inferior ou igual a seis (6) metros.

Embarcacdo: Qualquer construcdo capaz de transportar pessoas ou cargas, suscetivel de se
locomover na 4gua por meios proprios ou nao.

Equipamento de Comunicac¢ao: Equipamento de radiocomunicacao em VHF na modalidade
“Servico Movel Maritimo” definido pela Instrucao n© 04/81, Instrucao 10/87 e pela Portaria
n® 52 de 04/06/91 do Ministério das Comunicacoes.

Folha de Avaliacao de Sinalizacdo (FAS): Formulario destinado ao registro das ocorréncias
observadas na sinalizacdo da hidrovia, devendo ser preenchido e entregue pelo comandante
da embarcacdo na 12 (primeira) eclusa do percurso.

Muro-guia de jusante: Muro flutuante ou fixo que, a partir da porta da eclusa, avanca pelo
canal de navegacao.

Muro-guia de montante: Muro flutuante ou fixo que, a partir da entrada da eclusa, avanca
dentro do lago formado pela barragem.

Operador da eclusa: Responsavel geral pela ordem na eclusa frente aos usuarios e pelo
comando administrativo e operacional da mesma.

Passos com Restricées: Segmentos navegaveis, baixios inclusive, no trecho em corrente livre
(de Guaira a UHE Porto Primavera - Rio Parand), que exigem dos comandantes atencao
especial quanto as condicoes de largura e profundidade do canal de navegacao.

Pé-de-piloto: Distancia vertical do fundo da embarcacao (quilha) até o leito do rio, canal ou
reservatorio.

Ponto de Comunicacao Obrigatéria (P.C.0.): Local convenientemente demarcado por boias
ou por placas de margem a jusante e a montante de cada eclusa e na entrada e saida do
Canal de Pereira Barreto, onde as embarcacoes deverdo estabelecer obrigatoriamente o
primeiro contato com a eclusa, através do equipamento de comunicacdo (radio VHF).

Ponto de Espera (P.E.) ou Desmembramento (P.D.): Pontos em terra ou flutuantes (boias de
amarracao), situados a montante e jusante das obras de engenharia na Hidrovia Tieté-
Parana, nos quais as embarcacoes poderdo ser amarradas/atracadas, em caso de
necessidade ou cumprimento de instru¢ées da Administradora da Hidrovia.

Ponto de Parada Obrigatéria (P.P.O.): Local convenientemente demarcado por boias ou por
placas de margem a jusante e a montante de cada eclusa, e na entrada e saida do Canal de
Pereira Barreto, a partir do qual as embarcacdes s6 poderdo prosseguir viagem com
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autorizacdo do operador da eclusa ou coordenador de trafego, através do equipamento de
comunicacao.

Processo de Eclusagem: Sera considerado iniciado a partir do instante em que, tendo sido
dada autorizacao pelo operador da eclusa, a correspondente embarcacao adentrar a area de
seguranca. Serd considerado concluido quando a embarcacdo deixar a area de seguranca
pelo lado oposto ao da entrada da mesma na area referida.

Residuos perigosos: qualquer residuo que possa produzir ou contribuir para produzir lesdes
ou doencas graves, inclusive com riscos de morte ou que constitua uma ameaca substancial
para a sallde humana ou para o meio ambiente, se manipulado inadequadamente. A este
grupo pertencem os materiais que apresentem quaisquer das seguintes caracteristicas:
inflamabilidade, corrosividade, explosividade, reatividade, toxicidade ou bioacumulacao.

Trecho critico: Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curvatura, de acordo com o Atlas
2800, nao permite o cruzamento de comboio Tipo Duplo-Tieté com outra embarcacao.

Trecho restrito: Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curvatura, de acordo com o Atlas
2800, ndo apresenta restricdo para o cruzamento de comboio Tipo Duplo-Tieté com outra
embarcacao; porém, em funcao das caracteristicas do local exige, dos comandantes das
embarcacoes, atencao especial por ocasiao da navegacao com aquele tipo de comboio.

Tripulacdo: Pessoal qualificado e autorizado pela Marinha do Brasil para operar as
embarcacoes, conforme Cartio de Tripulacdo de Seguranca (CTS).

Usudrio: Pessoa fisica ou juridica que usufrui dos servicos das eclusas, canais e vias
navegaveis da Hidrovia Tieté-Parana.

Vias navegaveis: Fica entendido que, no dmbito de abrangéncia desta norma, as vias
navegaveis compreendem os canais artificiais e demais canais de navegacao sinalizados ao
longo da Hidrovia, incluindo aqueles que dao acesso as eclusas.
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CAPITULO Il

“Dimensoes dos Comboios e Gabaritos de Navegacao”

Artigo 3. As restricoes fisicas impostas pelas obras de engenharia existentes nas vias
navegaveis do Tieté e do Parana estabelecem as seguintes dimensdes maximas permissiveis
para os comboios.

| - Comboio Tipo Tieté: formado por grupo de chatas em linha mais 01 (um)

empurrador.

Comprimento Total .........................: 138,50 m
BOCA ool 11,00 m
Calado...ccueeeeeeieieiieeeieeeeieeeeeeen: 2,70 M
Pé de Piloto ...coevevvvereeeiiiiiiiienieeennnn.2 0,30 M

Il - Comboio Tipo Tieté-Duplo: formado por grupo de chatas em linha, lado a lado
mais 01 (um) empurrador.

Comprimento Total......cccoeeveunnnnnnnnnnit 138,50 m
BOCA covveieeiiieeeeeeeeceeteee e 22,00 M
Calado ..o 2,70 M
Pé de Piloto ...ceveveeeeeeeieiiiiieeieeien: 0,30 M

IIl - Comboio Tipo Parana: formado por grupo de chatas em linha, lado a lado mais
01 (um) empurrador.

Comprimento Total .........eeveeeeeeeen. : 200,50 m
BOCA ool 16,00 m
Calado ..cooveeveeeeeeeeieeeeeeeeen, :3,70m
Pé de Piloto ....ceveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees :0,30 m

IV - Comboio Tipo Parana Estendido: formado por grupo de chatas em linha e lado a
lado, mais 01 (um) empurrador.

Comprimento Total .......................: 257,50 m
BOCA ool 22,00 m
Calado ... : 3,70 m
Pé de Piloto ....ceevvveeeeeeiiiiiiiieeieeenn.: 0,30 M

Pardgrafo Unico - As dimensdes maximas para formacdo dos respectivos comboios para
passagem nas eclusas, vao navegaveis de pontes e canais navegaveis da Hidrovia Tieté-
Parana, divididas para cada trecho de navegacdo, sdo os indicados no APENDICE | -
“Formacao Maxima dos Comboios”.
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Artigo 4. As laminas d’agua minimas para embarcacbes que navegam no rio Tieté, rio
Piracicaba e afluentes navegaveis e sinalizados é de 3,00 m (trés metros), enquanto que no
rio Paranda, Paranaiba, Grande e afluentes navegaveis e sinalizados é de 4,00 m (quatro
metros), considerando a cota minima de navegacdo, definidas no APENDICE Il - “Niveis
Minimos e Maximos de Navegacdo em metros sobre o nivel do mar (m.s.n.m.),
correspondendo a uma permanéncia de nivel superior a 97% (noventa e sete por cento) do
tempo.

Pardgrafo Unico - Caso as condicdes hidrolégicas sejam favoraveis, as Administradoras da
Hidrovia Tieté-Parand poderdao estabelecer, apés autorizacdo da autoridade maritima
regional, a navegacao e eclusagem com calado superior aos indicados no caput deste artigo.

Artigo 5. Na eclusa de Barra Bonita, entre a soleira e os muros das paredes laterais da
camara existe misula estrutural triangular com 3,00 m (trés metros) de altura e 0,80 m
(oitenta centimetros) de base, conforme APENDICE Il - “Desenho da Misula Estrutural da
Eclusa de Barra Bonita”. Assim sendo, as embarcacoes deverdo possuir forma de casco
apropriada para esta situacao.
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CAPITULO IV

“Condicoes para Passagem nas Eclusas, Canais e Vaos Navegaveis das Pontes”

Artigo 6. Somente poderao trafegar pelas eclusas, canais e vaos navegaveis das pontes da
Hidrovia Tieté-Parana, embarcacdes ou comboios que estejam com suas situacoes
regularizadas perante a Marinha do Brasil e que ndo ultrapassem as dimensdes maximas
permitidas, conforme o artigo 3, definidas para cada trecho de navegacio no APENDICE | -
“Trechos de Navegacao - Formacao maxima dos comboios”.

Pardgrafo 1°-Caberd a Administradora da Hidrovia, ap6s autorizacdo da Autoridade
Maritima, estabelecer limites de dimensobes inferiores a este, visando a manutencao da
integridade das obras de engenharia e a seguranca da navegacao.

Pardgrafo 2°-Antes de iniciar a passagem por trechos criticos ou restritos, caberd ao
comandante da embarcacdo ou comboio a responsabilidade pela adocao integral das
instrucdes contidas no APENDICE IV - “Instrucdes operacionais para navegacido em trecho
restrito e trecho critico”.

Pardgrafo 3°-Nas aproximacoes dos muros guia das eclusas e transposicoes de pontes, os
comandantes deverdo cumprir os procedimentos constantes no APENDICE XV -
“Procedimentos para Aproximacao em Pontes e Eclusas”.

Artigo 7. Para navegar nos canais artificiais e nas areas de seguranca, devera ser observado
um pé-de-piloto de, no minimo, 0,30 m (trinta centimetros).

Artigo 8. Para as eclusas e pontes, a altura maxima das obras mortas das embarcacoes,
devera ser inferior aos valores abaixo indicados:

e Rios Tieté (até entrada Canal Pereira Barreto) e

Piracicaba 7,00 metros

® Rios Tieté (do Canal Pereira Barreto até a foz), Parana,
Grande, S3o0 José dos Dourados e Paranaiba e Canal 10,00 metros
Pereira Barreto.

Pardgrafo Unico - Devido a limitacdo de altura, para que os comboios operem de maneira
segura, recomenda-se a utilizacdo de empurrador com a ponte de comando levadica e/ou
mastros rebativeis.

Artigo 9. Nao sera permitida passagem pelas eclusas, vaos navegaveis de pontes e canais
artificiais nos seguintes casos:

| - embarcacoes em perigo de naufragio, conforme informacoes colhidas pelo
Operador da eclusa junto aos comandantes;
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I - embarcacbes que contenham cargas mal estivadas ou apetrechos mal
acondicionados ou ameacando cair;

Il - embarcacdes com cargas salientes de tal modo que possam danificar as eclusas,
canais artificiais e vaos navegaveis;

IV - embarcacdes com correias, cabos ou outros artefatos pendentes irregularmente
para o lado de fora;

V - embarcacdes que apresentem defeitos nas maquinas, vazamento ou falhas em
seu sistema de controle e direcao, ou que venham a comprometer a sua manobra na
passagem pela eclusa, ponte ou canal artificial;

VI - embarcacdes sem reversores ou problemas na marcha a ré;

VIl - embarcacdes sem equipamento de comunicacdo adequado para estabelecer
contato com o operador da eclusa ou com o coordenador de trafego do Canal Pereira
Barreto a partir do P.C.O;

VIII - embarcacdes com defensas em numero insuficiente ou em mau estado de
conservacao, conforme artigo 16;

Pardgrafo Unico - Situacdes ndo previstas e casos excepcionais serdo estudados caso a caso
para liberacdo, devendo ter acompanhamento especial de seguranca pelas Operadoras das
Eclusas e parecer da Administradora e Capitania Fluvial do Tieté-Parana ou Delegacia Fluvial
de Presidente Epitacio.

Artigo 10. No convés das embarcacoes, durante o processo de eclusagem, passagem sob
pontes e canais de navegacao, é obrigatorio o uso de coletes salva-vidas pelos tripulantes
que estiverem em faina de amarracdo/atracacdo, sendo que os demais
tripulantes/passageiros deverao afastar-se das bordas, evitando riscos de acidentes.

Artigo 11. Qualquer embarcacdo que cruzar ou navegar na area de seguranca, sem
autorizacdo do operador da eclusa, terd por conta e risco préprio total responsabilidade
pelas consequéncias resultantes de sua manobra.

Artigo 12. Nao serdo permitidos nos canais artificiais e nas areas demarcadas entre P.P.O.’s a
montante e jusante das usinas hidrelétricas e Canal Pereira Barreto, o trafego e fundeio de
embarcacoes mildas, praticas de esqui-aquatico, paraquedas rebocado, operacdes de
mergulho amador, pesca, regatas e competicoes ou exibicdes plblicas aquaticas, salvo em
ocasides especiais e com autorizacdo da Administradora Hidroviaria e da Autoridade
Maritima.

Artigo 13. E obrigatéria a utilizacio do equipamento transceptor AIS nas

embarcacoes/comboios que trafegam na Hidrovia Tieté-Parana, que possuam as seguintes
caracteristicas:
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a) embarcacdes destinadas ao transporte de passageiros, com propulsdo, com
AB maior que 20;

b) embarcacdes ndo destinadas ao transporte de passageiros, com propulsio,
com AB maior que 50;

c) embarcacdes operando em comboio cujo somatoério das AB seja maior que
50.

Pardgrafo 1°-O equipamento AIS deverd estar permanentemente ligado durante o tempo
em que a embarcacao/comboio se encontrar navegando, fundeada, amarrada a uma boia,
com capacidade de manobra restrita, sem governo e encalhada;

Pardgrafo 2°-O equipamento AIS embarcado devera atender integralmente aos requisitos
estabelecidos nas seguintes normas: NORMAM-26/DHN - Normas da Autoridade Maritima
para Servicos de Trafego de Embarcacoes (VTS) e 28/DHN - Normas da Autoridade Maritima
para Navegacao e Cartas Nauticas.
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CAPITULO V

Horarios e Ordem de Passagem pelas Eclusas

Artigo 14. As passagens nas eclusas serdo realizadas 24 horas por dia, ininterruptamente.
Pardgrafo Unico - Em casos de emergéncia, relacionados a seguranca, as operadoras das
eclusas poderdo, a seu critério, promover a interdicdo da(s) mesmas sem prévio aviso,
informando e justificando imediatamente o fato & Administradora e a Autoridade Maritima,
sendo as comunicacoes de interdicao aos usuarios promovidas posteriormente.

Artigo 15. O funcionamento em qualquer das eclusas da Hidrovia Tieté-Parand, podera ser
suspenso, por solicitacdo das operadoras das eclusas, propondo a época e a duracdo da
interrupcao, com aprovacao das Administradoras, para efetuar servicos de manutencoes
corretivas e preventivas, limpeza da(s) camara(s), inspecdoes nos equipamentos

eletromecanicos e aquedutos.

Artigo 16. O direito de passagem na eclusa para embarcacoes que estejam aguardando, sera
concedido pelo operador da eclusa considerando a seguinte ordem de prioridade:

| - Embarcacdes da Marinha do Brasil, Orgdos de fiscalizacio federal, estadual e
municipal em embarcacobes oficiais;

Il - Embarcacdo comercial de passageiros (turismo);
[ll - Embarcacao destinada a execucao de trabalhos de manutencao na hidrovia;

IV - Embarcacao transportando mercadorias pereciveis ou suscetiveis de perdas na
qualidade final do produto (cana-de-actcar);

V - Embarcacio de lazer (esporte e recreio); e
VI - Embarcacao transportando demais cargas.

Pardgrafo Unico - Para otimizar a ocupacido da eclusa, o operador poderd determinar o
ingresso na camara, de embarcacoes que nao estejam na ordem de chegada.
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CAPITULO VI

“Procedimentos para o processo de eclusagem”

Artigo 17. Nas operacdes de eclusagem, além dos equipamentos e tripulantes regulares, as
embarcacoes e comboios deverdo ter a bordo e pronto para emprego, os seguintes
equipamentos:

| - Defensas fixas de cada lado da embarcacao e nas quantidades definidas no quadro
abaixo, solidamente amarradas a partes fixas da mesma, com cabos de espessura
apropriada e que estejam em bom estado de conservacao e arranjados de forma
gue, somente as defensas entrem em contato com as muralhas das eclusas.
Recomenda-se o uso de defensas méveis de modo a evitar o contato da embarcacao
com a eclusa nas partes nao protegidas pelas defensas fixas.

Comprimento total (L) da embarcaciao ou comboio (m) Nt]merct minimo de defensas
fixas por bordo
L menor ou igual 20,00 02
L maior que 20,00 e menor ou igual 40,00 03
L maior que 40,00 e menor ou igual 60,00 04
L maior que 60,00 e menor ou igual 80,00 05
L maior que 80,00 e menor ou igual 110,00 06
L maior que 110,00 e menor ou igual 140,00 07
L maior que 140,00 e menor ou igual 160,00 08
L maior que 160,00 e menor ou igual 180,00 09
L maior que 180,00 10

Il - Espias para amarracao da embarcacao nos amarradouros flutuantes das eclusas,
em bom estado de conservacido, com dimensoes adequadas e alcas permanentes
suficientes para atender a amarracio conforme estabelecido no APENDICE V -
“Amarracdo no Interior da Eclusa. Espias e suas Funcoes”.

[l - Possuir equipamento de comunicacio em VHF mével maritimo, para
comunicacdo com os Operadores das eclusas utilizando os canais definidos no
APENDICE VI - “Canais para Comunicacio”.

IV - As embarcacdes ou comboios com comprimento igual ou superior a 70,00 m
(setenta metros) deverdo possuir equipamento de comunicacdo VHF portatil para
comunicacdo entre o comandante e o(s) tripulante(s) que estiver (em) guarnecendo a
proa durante o procedimento de aproximacao e entrada na camara da eclusa.

V - Possuir o Atlas da Hidrovia Tieté-Parana da llha Solteira a Barra Bonita e o Roteiro
Hidrovia Tieté-Parand, conforme previsto nas Normas e Procedimentos da Capitania
Fluvial do Tieté-Parana (NPCF).
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Artigo 18. Embarcacoes mildas, desde que possuam equipamentos de seguranca tais como:
sinalizacdo de emergéncia (buzina, apito, holofote portatil ou lanterna), material de
salvatagem, espias de amarracao e equipamento de comunicacdo VHF mével maritimo
portatil, sé poderdao eclusar e acessar os canais artificiais, mediante solicitacao de
autorizacao encaminhada as Administradoras, com antecedéncia minima de 5 dias Uteis.

Pardgrafo unico - Em consonancia as Normas da Autoridade Maritima para Embarcacoes do
Tipo Moto Aquatica e para Motonautas, NORMAM-34/DPC, Item 1.7, ha restricao para
trafego e fundeio de Moto Aquatica em areas proximas as usinas hidrelétricas e instalacoes
portuarias

Artigo 19. Embarcacdes que transportam cargas perigosas nao podem ser eclusadas
juntamente a barcos de passageiros, pesca e de lazer/recreio, devendo ser observados
rigorosamente, os dispositivos de seguranca, previstos nas normas para trafego de cargas
perigosas. O ndo cumprimento do disposto neste artigo impedira a eclusagem, até que seja
sanada airregularidade.

Artigo 20. Embarcacoes de turismo e lazer/recreio, com objetivo de eclusar em Barra Bonita,
deverdo se atentar aos dias e horarios estabelecidos como prioritarios para eclusagem,
conforme consta no APENDICE XVII - “Procedimentos para Otimizacdo de Eclusagens de
embarcacdes de Turismo e Lazer/Recreio em Barra Bonita”.

Pardgrafo unico - Durante o processo de eclusagem, as embarcacdes deverao manter
siléncio dentro das eclusas, com a finalidade de possibilitar a comunicacdo entre o operador
da eclusa e os comandantes das embarcacoes.

Artigo 21. S6 é permitida a amarracao de embarcacdes em paralelo nas laterais da cAmara
da eclusa, quando a soma das bocas das embarcacdes for menor ou igual a 9,00 m (nove
metros) e 14,00 m (quatorze metros) para as eclusas do rio Tieté e Parana, respectivamente.
Neste caso, tem prioridade de ingresso na cAmara, a embarcacao de maior boca, sendo que,
ao término da eclusagem, tera prioridade de saida, a embarcacdo de menor boca.

Artigo 22. Quando a eclusagem ou transposicao de ponte ocorrer com comboios no padrao
tipo Tieté (138,50 m de comprimento e 11,00 m de boca), a conducdo da embarcacio
podera ser realizada pelo Imediato, desde que este seja, no minimo, um Piloto Fluvial.

Artigo 23. As embarcacdes que pretendam passar pela eclusa devem proceder da seguinte
maneira:

| - Toda embarcacao, ao chegar nos P.C.O’s, devera obrigatoriamente estabelecer
contato com operador da eclusa através do equipamento de comunicacido, nas
frequéncias definidas no APENDICE VI - “Canais para Comunicacdo”, e informar que
esta se dirigindo ao P.P.O ou ao P.E.
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Il - Durante a comunicacao da embarcacdo com a eclusa devera ser adotada, sempre
que possivel, a fraseologia constante do APENDICE VII - “Fraseologia Padrdo”. Todas
as comunicacoes com o operador da eclusa sdo gravadas.

Pardgrafo 1° - A partir deste momento, o comandante do comboio devera dar especial
atencao as comunicacoes de bordo com a eclusa, até o término da eclusagem.

Pardgrafo 2° - O trafego das embarcacoes na area de seguranca é controlado pelo operador
da eclusa.

| - Fornecer corretamente ao operador da eclusa, através do equipamento de
comunicacdo (rddio VHF), antes de se iniciar o processo de eclusagem, as
informacdes constantes do APENDICE VIII - “Informacdes a serem Fornecidas pelos
comandantes para Eclusagem e Passagem pelo Canal Pereira Barreto”, com
finalidade de seguranca, estatistica ou planejamento.

Il - O comandante da embarcacdo devera estar atento para as seguintes informacoes
gue serao transmitidas pelo operador da eclusa:

¢ Direcdo e intensidade do vento;
e Eventuais alteracdes quanto a vazao defluente da usina; e
e Qutras informacodes pertinentes ao reservatério que a embarcacdo adentrara.

lIl - As embarcacoes, ao chegarem no P.P.O. ou P.E., deverao pairar sob maquinas ou
atracar, respectivamente, na sequéncia de chegada, e aguardar autorizacdo do
operador da eclusa, através do equipamento de comunicacdo, para prosseguir
viagem em direcao a eclusa.

Pardgrafo 3°- As embarcacoes que estiverem atracadas em locais situados entre a eclusa e
P.C.O, antes de sua partida, mesmo que nao venham a utilizar a eclusa, deverdo contatar o
operador da mesma, realizando procedimento idéntico ao da chegada aos P.C.O.’s.

Pardgrafo 4°- Nos casos em que a eclusa ndo estiver ocupada por outra embarcacao e
preparada para atender a embarcacdo que chegue ao P.P.O., o operador da eclusa podera
dispensar a parada obrigatéria e autoriza-la a acessar a eclusa.

Pardgrafo 5°- Apds autorizacdo do operador para prosseguir viagem em direcao a eclusa,
cabe ao comandante a decisao de avancar em condicdes desfavoraveis a navegacao.

Pardagrafo 6°- Em condicbes adversas, os comandantes deverdo abandonar as areas
proximas as obras de engenharia propiciando assim maior seguranca a navegacao.

Pardgrafo 7°- A velocidade de fundo limite dentro da area de seguranca devera ser a minima

gue garanta a estabilidade de direcio e manobra do comboio e ndo deverd superar 4
(quatro) nos (7,32 KM/h).
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Artigo 24. Na conducao das embarcacdes a partir do P.P.O., os comandantes deverao acatar
as instrucoes transmitidas pelo operador da eclusa, bem como respeitar as sinalizacoes de
entrada e saida das eclusas.

Pardgrafo unico - No interior da area de seguranca, ocorrendo danos as instalacdes causados
por embarcacoes envolvidas em acidentes ou fatos da navegacao, o operador da eclusa
poderd reté-las pelo prazo necessario a conclusiao dos procedimentos administrativos
cabiveis, pelos 6rgidos competentes, conforme definido no APENDICE XIV - “Procedimentos
a serem Cumpridos pelos Operadores das Eclusas durante o Processo de Aproximacao do
Comboio”.

Artigo 25. As embarcacoes ndo deverdo permanecer nas eclusas por tempo superior ao
necessario para operacao de eclusagem, devendo as mesmas entrar ou sair imediatamente
apos receberem instrucoes do operador da eclusa.

Pardgrafo unico - Os usuarios deverdo executar as manobras que |hes forem solicitadas pelo
operador da eclusa, visando evitar qualquer perda de tempo entre eclusagens consecutivas.

Artigo 26. Toda embarcacdo com comprimento igual ou superior a 70 (setenta) metros,
durante o processo de aproximacao e entrada na cadmara da eclusa, deverd manter um
marinheiro na proa portando equipamento de comunicacao VHF portatil, a fim de transmitir
orientacdes ao comandante da embarcacao.

Artigo 27. Ao ingressar na eclusa, é de responsabilidade do comandante e demais usuarios
parar as embarcacdées mantendo uma distancia minima das portas de montante e jusante
definida pelo inicio da faixa vertical amarela, demarcada na parede da eclusa, e manter em
funcionamento os motores até que seja concluida a amarracao dos cabos de popa, de través
e de proa aos amarradouros flutuantes, conforme APENDICE V - “Amarracdo no Interior da
Eclusa. Espias e Suas Funcoes”.

Pardgrafo 1°- As embarcacoes, que ultrapassarem as dimensdes maximas demarcadas nas
paredes da eclusa, deverdo sair da camera e somente serdo eclusadas apods
desmembramento a ser efetuado fora da area de seguranca.

Pardgrafo 2°- O esquema de pintura das faixas demarcadas nas paredes das eclusas, bem
como os procedimentos complementares a serem observados em funcdo do
posicionamento das embarcacdes com relacio as mesmas constam no APENDICE IX -
“Medidas de Seguranca para Eclusagem de embarcacoes”.

Pardgrafo 3°- E vedado o desmembramento, embarque, desembarque ou transbordo de
passageiros, tripulantes das embarcacoes ou carga no interior das eclusas ou em seus canais
de acesso, exceto as equipes de fiscalizacdo e manutencdo da hidrovia, pertencentes as
Administradoras da Hidrovia e a Capitania Fluvial do Tieté-Parana ou a Delegacia Fluvial de
Presidente Epitacio e em caso de emergéncias.

Pardgrafo 4°- As espias, durante a operacao de eclusagem, deverao estar tesadas e serem
observadas continuamente pelos tripulantes responsaveis pela amarracado, alertando o

OSTENSIVO -A-21- REV.2



OSTENSIVO NPCF-CFTP

comandante sobre qualquer irregularidade ou movimentacdo que possa resultar em perigo
aos equipamentos da eclusa e/ou a embarcacao.

Pardgrafo 5°- As operacoes de enchimento e esvaziamento das camaras devem ser
executadas com os motores ligados e desengatados do sistema de propulsdao. Nas
embarcacoes de passageiros, esporte/recreio, e mildas cabe ao comandante a decisao de
deixar o motor ligado ou nao.

Artigo 28. Durante a eclusagem, as embarcacoes deverdo estar sob os cuidados de sua
tripulacdo, vigiadas e convenientemente amarradas, sem poder, em caso algum, serem
amarradas as portas, escadas ou outras pecas senao aquelas especificadas a amarracao.

Artigo 29. Dentro da eclusa os comandantes e demais usuarios devem se submeter as
orientacdes que Ihes forem dadas pelo operador da mesma.

Artigo 30. Na eclusa, as embarcacoes devem permanecer amarradas aos cabecos flutuantes
apos sua parada total. A amarracdo nao deve ser desfeita até ser dado o sinal sonoro de 2
(dois) toques de sirene longos para a embarcacao sair da cAmara conforme definido no
artigo 34.

Artigo 31. Sdo proibidas amarracées préximas as entradas das eclusas, nos muros-guia e
dolfins, exceto em locais previamente divulgados e indicados pelas Administradoras.

Pardgrafo Unico - Este artigo n3o se aplica as embarcacdes utilizadas na manutencio da
Hidrovia.

Artigo 32. E terminantemente proibido lancar ou deixar cair na 4gua, no interior da eclusa,
qgualquer objeto sélido ou liquido, ficando o usuario responsavel pelas despesas decorrentes
da sua retirada e recuperacao de possiveis danos que tenha causado a camara da eclusa,
sendo obrigacdo do comandante informar o operador da eclusa da queda do material na
agua.

Artigo 33. As embarcacdes que ndo conseguirem estabelecer comunicacao, via radio VHF,
com o operador da eclusa deverao proceder da seguinte forma:

| - Aguardar no Ponto de Espera, na ordem de chegada, sua vez de aproximar da
eclusa, conforme sinalizacao luminosa do muro-guia ou entrada de eclusa;

Il - Nesta situacao, no caso de comboios, somente podera acostar ao muro-guia o
empurrador escoteiro; e

[l - Informar ao operador da eclusa o motivo da falta de comunicagao.
Pardgrafo Unico - O operador da eclusa informara o ocorrido & Administradora, Capitania

Fluvial do Tieté-Parana ou a Delegacia Fluvial de Presidente Epitacio para as providéncias
cabiveis.
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Artigo 34. Em condicbes de visibilidade restrita (conforme definido pelo RIPEAM - regra 3)
estara proibida a aproximacao para eclusagem, a partir do P.P.O., e ultrapassagem de vaos
navegaveis de pontes, até que sejam restabelecidas as condicbes visuais avaliadas, no caso
da eclusa, pelo operador da eclusa ou comandante da embarcacdao no caso de pontes. As
embarcacoes deverao aguardar a melhora do tempo, abarrancadas, fundeadas ou atracadas
em locais autorizados.

Artigo 35. Para aguardar ordem de passagem, melhoria das condicbes meteorolégicas ou
nas operacoes de desmembramento ou recomposicdo de comboios, as embarcacoes
deverao fazer uso, prioritariamente, dos P.E.’s implantados a jusante e a montante das
eclusas e pontes.

Pardgrafo Unico - As embarcacdes que forem utilizar os Pontos de Espera deverdo adotar os
procedimentos operacionais de acostagem e amarracdo, estabelecidos no APENDICE X -
“Procedimentos para uso de Pontos de Espera (P.E.)”, de acordo com o arranjo utilizado na
implantacao dos referidos pontos.
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CAPITULO VII

“Sinais Convencionados nas Eclusas”

Artigo 36. Nas manobras de entrada e saida das eclusas as autorizacdes para movimentacao
das embarcacdes serdo informadas pelo operador da eclusa por intermédio do equipamento
de comunicacgao e confirmados pelos seguintes sinais:

| - Ap6s autorizacdo recebida no P.P.O., a embarcacdo deverd avancar pelo
reservatério ou canal de acesso observando a sinalizacdo luminosa existente
conforme APENDICE XI - “Sinalizacdo Luminosa na Aproximacdo das Eclusas” e
instrucoes abaixo:

a) 02 (duas) luzes encarnadas dispostas na horizontal:
ECLUSA FORA DE OPERACAO/BLOQUEIO DE PASSAGEM.

b) 01 (uma) Unica luz amarela:
A EMBARCACAO DEVERA AGUARDAR AUTORIZACAO PARA ACOSTAR NO
MURO GUIA OU PARA ENTRADA NA ECLUSA.

¢) 01 (uma) luz verde:
A EMBARCACAO ESTA AUTORIZADA A ADENTRAR A CAMARA DA ECLUSA.

Il - Quando a embarcacao ja estiver dentro da camara da eclusa e devidamente
amarrada:

a) O alerta para o inicio da operacdo de enchimento ou esvaziamento da eclusa
serd dado por SINAL SONORO DE 1 (UM) TOQUE DE SIRENE LONGO, pelo
operador da eclusa.

b) A autorizacdo para iniciar o procedimento de saida da cAmara da eclusa sera

dada por SINAIS SONOROS DE 02 (DOIS) TOQUES DE SIRENE LONGOS, pelo
operador da eclusa, precedidas da informacao via equipamento de comunicacao.
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CAPITULO VIII

“Trafego e Sinalizacao no Canal de Pereira Barreto”

Artigo 37. Todas as embarcacdes deverao obrigatoriamente ser providas de equipamento de
comunicacgdo, radio VHF, de forma a possibilitar o contato com o servico de controle do
trafego do canal.

Pardgrafo 1°- Qualquer outra embarcacao que cruzar ou navegar na area de seguranca, sem
autorizacao do coordenador de trafego, terd o seu comandante, por conta e risco préprio, a
total responsabilidade pelas consequéncias resultantes de sua(s) manobra(s).

Pardgrafo 2°- Caso a embarcacao trafegue no Canal Pereira Barreto sem comunicacao prévia
com o coordenador de trafego do canal, a Operadora do Canal emitird comunicado a
Capitania Fluvial do Tieté-Parand ou Delegacia Fluvial de Presidente Epitacio para as
providéncias cabiveis.

Artigo 38. As embarcacoes que pretendam navegar pelo Canal Pereira Barreto devem
proceder da seguinte maneira:

| - Toda embarcacdo, ao chegar nos P.C.O. devera obrigatoriamente estabelecer
contato com o coordenador de trafego através do equipamento de comunicacao, nas
frequéncias definidas no APENDICE VI - “Canais para Comunicacdo”, e informar que
esta se dirigindo ao P.P.O. ouao P.E; e

Il - Na comunicacado devera ser adotada, sempre que possivel, a fraseologia constante
do APENDICE VII - “Fraseologia Padrao”.

Pardagrafo 1°- A partir deste momento, o comandante do comboio devera dar especial
atencado as comunicacoes de bordo com o controle, até o término de passagem pelo canal.

Pardgrafo 2°- Todas as comunicacoes realizadas entre o coordenador de trafego e os
comandantes das embarcacdes sdo gravadas na eclusa.

lll - Fornecer corretamente ao coordenador de trafego, através do equipamento de
comunicacao, e antes de iniciar a navegacao pelo canal, as informacdes constantes
do APENDICE VIII - “Informacdes a serem Fornecidas pelos comandantes para
Eclusagem e Passagem pelo Canal Pereira Barreto”, com finalidade de seguranca,
estatistica ou planejamento.

IV - As embarcacoes, ao chegarem no P.P.O. ou P.E., deverao pairar sob maquinas ou
atracar, respectivamente, na sequéncia de chegada, e aguardar autorizacdo do
operador, através do equipamento de comunicacdo, para prosseguir viagem em
direcdo ao canal.
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Pardgrafo 1°- O coordenador de trafego, em funcido das condicdes podera dispensar a
parada obrigatoria.

Pardgrafo 2°- Ap6s autorizacao do coordenador de trafego para prosseguir viagem em
direcao ao canal, cabe ao comandante avaliar as condicées de navegacao antes de avancar.

Pardgrafo 3°- A velocidade de fundo limite dentro da drea de seguranca devera ser a minima
gue garanta a estabilidade de direcdo e manobra do comboio e ndo devera superar 4
(quatro) nos (7,32 KM/h).

Artigo 39. Dentro da area de seguranca, incluindo o canal Pereira Barreto, os comandantes e
demais usuarios devem se submeter as orientacoes que Ihes forem dadas pelo coordenador
de trafego, com vistas a assegurar a rapidez de passagem, assim como a sua plena utilizacdo
e seguranca na operacao.

Artigo 40. E proibida a ultrapassagem no interior do Canal de Pereira Barreto.

Artigo 41. O Trafego de embarcagdes rebocadas a contrabordo no interior do Canal, esta
condicionado a prévia autorizacdo da Administradora da Hidrovia e ao cumprimento, pela

embarcacao que estiver rebocando, das Normas e Regulamentos vigentes.

Pardgrafo 1°- A(s) embarcacio(des) rebocada(s) devera(do) estar amarrada(s), de forma
segura a embarcacao que a reboca.

Pardgrafo 2°- As embarcacoes rebocadas somente poderao ter a bordo seus tripulantes.

Artigo 42. E proibido parar, fundear ou amarrar embarcacdes dentro da area de seguranca,
incluindo o canal Pereira Barreto.
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CAPITULO IX

“Procedimentos para passagem sob pontes”

Artigo 43. A passagem sob pontes devera ser efetuada conforme definido nos APENDICES | -
“Formacdo maxima dos comboios” e XVI - “Restricoes com Desmembramento de
Comboios”.

Pardgrafo Unico - Os comboios que necessitam ser desmembrados deverdo utilizar os
pontos de espera localizados a montante e jusante de cada ponte.

Artigo 44. Deverdo ser adotados pelos comboios, os procedimentos operacionais de
acostagem/amarracio no ponto de espera, de acordo com o APENDICE X - “Procedimentos
para uso dos Pontos de Espera (P.E.)".

Artigo 45. Em condicdes de visibilidade restrita (conforme definido pelo RIPEAM - regra 3),
é proibida a passagem das embarcacdes sob vaos navegaveis de pontes, até que sejam
restabelecidas as condicoes visuais avaliadas pelo comandante da embarcacdo. As
embarcacoes deverao aguardar a melhora do tempo, atracadas no PE.

Artigo 46. Em caso de colisio de embarcacdoes com pilar das pontes da Hidrovia Tieté-
Parana, deverdao ser tomadas as seguintes providéncias pelo comandante, visando a
seguranca da navegacao e a manutencao da integridade estrutural da ponte:

a) disseminar o ocorrido, da forma mais rapida possivel para a Administradora da
Hidrovia, Capitania Fluvial do Tieté-Parana e/ou Delegacia Fluvial de Presidente

Epitacio e Policia Militar Rodoviaria;

b) fundear, atracar ou abarrancar a embarcacdo nas proximidades, até a chegada
ao local da pericia da Marinha do Brasil.
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CAPITULO X
“Disposicoes Finais”

Artigo 47. Os usuarios ao se defrontarem com situagdes ndo previstas nestas Normas e
necessitarem de providéncias dos 6rgaos responsaveis, deverdo contatar, por intermédio
dos telefones e e-mails relacionados abaixo, a Administradora responsavel pelo local, a fim
de serem tomadas as medidas cabiveis:

Administradora Horario Comercial Fora do Horario Comercial

(Oxx11) 2500-5483

bH (Oxx11) 2500-5279

(Oxx11) 999-011-262

DNIT sr.sp@dnit.gov.br sr.sp@dnit.gov.br

Artigo 48. Eventuais danos ou prejuizos causados por impericia, imprudéncia ou negligéncia
dos usudérios, serao de total responsabilidade dos mesmos.

Artigo 49. Estas normas ndo eximem os navegantes de conhecerem a legislacdo em vigor,
dentre outras a LESTA, RLESTA, as Normas da Autoridade Maritima - NORMAM, o
Regulamento Internacional Para Evitar Abalroamento no Mar - RIPEAM, as Normas e
Procedimentos da Capitania Fluvial do Tieté-Parana - NPCF, o Atlas da Hidrovia Tieté-Parana
e Croquis de Navegacao atualizados.

Artigo 50. Os casos omissos a estas normas serdo analisados e definidos pelas
Administradoras da Hidrovia e Operadoras das Eclusas, sendo aprovada posteriormente pela

Autoridade Maritima, no que couber.

EQUIPE TECNICA 5° REVISAO

Administradora Equipe Técnica
DH Luiz Roberto Corréa
Allan Obrecht da Silveira
DNIT Marco Antonio Blotta

Nereu Alves Rodrigues
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APENDICE |
“Formacao Maxima dos Comboios.”
1. RESERVATORIO BARRA BONITA
Trecho Navegacao Formagao maxima comboio Tipo de Trecho

Do km 89 ao PE Mont. Ponte SP-147
Do PE Mont. SP-147 ao PE Jus. Ponte SP-147
Do PE Jusante SP-147 ao km 84

Tipo Duplo-Tieté Trecho Restrito

Comprimento max: 79,00m e Boca: 11,00m

Trecho de Ponte

Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes

Do km 84 ao km 82 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 82 ao km.81 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 81 ao km 77 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do km 77 ao km 76 Tipo Duplo-Tieté Sem observacao
Do km 76 ao km 74 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 74 ao km 69 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes

Do km 69 ao PE Mont. Ponte SP-191

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico

Do PE Mont. ao PE Jus. Ponte SP-191

Tipo Duplo-Tieté

Trecho de Ponte

Do PE Jus. Ponte SP-191 ao Km45

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do Km45 ao km40

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico

Do km40 ao km 34

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do km 34 ao Km24

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico

Do km24 ao PPO Mont. eclusa B.Bonita
Do PPO Mont. da Eclusa B.Bonita a Eclusa

Tipo Duplo-Tieté
Tipo Tieté

Sem observagdes

Area de Seguranca

Do km 50 rio Piracicaba a fozrio Piracicaba Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
2. RESERVATORIO BARIRI
Trecho Navegacao Formacao maxima comboio Tipo de Trecho

Da Eclusa B.Bonita ao PPO Jus. Eclusa B. Bonita Tipo Tieté Area de Seguranga

Do PPO Jus. Eclusa B. Bonita ao PE Jus. Ponte SP-255

Tipo Tieté

Trecho de Ponte

Do PE Jus. Ponte SP-255 ao PE Jus. Canal Igaragu

Tipo Duplo-Tieté

Trecho de Ponte

Do PE Jus. Canal Igaragu ao Km 52

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico

Do km 52 ao km49 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km49 ao km48 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do km 48 ao km44 Tipo Duplo-Tieté Semobservacao
Do km44 ao km40 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do km40 ao km 36 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito

Do km 36 ao PE Mont. Ponte Ferroban

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagoes

Do PE Mont. Ponte Ayrosa ao PE Jus. Ponte Ayrosa

Tipo Duplo-Tieté

Trecho de Ponte

Do PE Jus. Ponte Ferroban ao PE Mont. Ponte SP-225

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do PE Mont. Ponte SP-225 ao PE Jus. Ponte SP-225

Tipo Duplo-Tieté

Trecho de Ponte

Do PE Jus. Ponte SP-225 ao km 23

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagoes

Do km 23 ao km 20 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km20 ao km 14 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 14 ao km 08 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 08 ao km 06 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 06 ao km 04 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito

Do km 04 ao PPO Mont. Eclusa Bariri

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do PPO Mont. da Eclusa de Bariri a Eclusa

Tipo Tieté

Area de Seguranca
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3. RESERVATORIO IBITINGA

Trecho Navegacio

Formagao maxima comboio

Tipo de Trecho

Da eclusa Bariri ao P.E. km 68

Tipo Tieté

Area de Seguranca

Do km 68 ao km 62

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico

Do km 62 ao km 56 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 56 ao km 50 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 50 ao km40 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km40 ao km 36 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 36 ao km 34 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 34 ao km 32 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 32 ao km28 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km28 ao km24 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 24 ao km21 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km21 ao km 19 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito
Do km 19 ao km 13 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 13 ao km 08 Tipo Duplo-Tieté Trecho restrito

Do km 08 ao PPO Mont. Eclusa Ibitinga

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do PPO Mont. da Eclusa Ibitinga a Eclusa

Tipo Tieté

Area de Seguranca

4. RESERVATORIO PROMISSAO

Trecho Navegacio Formagao maxima comboio Tipo de Trecho
Da eclusa Ibitinga ao PPO Jus. Eclusa Ibitinga Tipo Tieté Area de Seguranca
Do PPO Jus. Eclusa Ibitinga ao PE Mont. Ponte SP-333 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do PE Mont. Ponte SP-333 ao PE Jus. Ponte SP-333 Tipo Tieté Trecho de Ponte
Do PE Jus. Ponte SP-333 ao km 66 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do km 66 ao PPO Mont. eclusa Promissao Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes

Do PPO Mont. da Eclusa Promissao a Eclusa

Tipo Tieté

Area de Seguranga

5. RESERVATORIO NOVA AVANHANDAVA

Trecho Navegacio

Formagao maxima comboio

Tipo de Trecho

Da eclusa Promissdo ao PPO Jus. Eclusa Promissdo

Tipo Tieté

Area de Seguranga

Do PPO Jus. Eclusa Promissao ao km 44

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do km44 ao km 39

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrito

Do 39 ao PE Mont. ponte SP-425

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do PE Mont. ponte SP-425 ao PE Jus. Ponte SP-425

Tipo Tieté

Trecho de ponte

Do PE Jus. Ponte SP-425 ao PPO Mont. N.
Avanhandava

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagdes

Do PPO Mont. da Eclusa N.Avanhandava a Eclusa

Tipo Tieté

Area de Seguranga

Do km 33 ao km 35

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critico
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6. RESERVATORIO TRES IRMAOS

Trecho Navegacao Formagio maxima comboio Tipo de Trecho

Da eclusa N.Avanhadava ao PPO Jus. N.Avanhandava Tipo Tieté Area de Seguranga
Do PPO Jus. Eclusa N.Avanhandava ao km 132 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do km 132 ao PE Mont. Ponte SP-463 Tipo Duplo-Tieté Sem observagdes
Do PE Mont. Ponte SP-463 ao PE Jus. Ponte SP-463 Tipo Duplo-Tieté Trecho de ponte
Do PE Jus. Ponte SP-463 ao PE Mont. Pilares Jacaré Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Trecho de ponte
Do PE Mont. Pilares Jacaré ao PE Jus. Pilares Jacaré Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Trecho de ponte
Do PE Jus. Pilares Jacaré ao PPO Mont. Canal P.Barreto Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Sem observagdes
Do PPO Mont. Canal P.Barreto ao PPO Jus. C.P.Barreto Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Area de Seguranga
Do PPO Mont. Canal P. Barreto ao PE Mont. SP-563 Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Sem observagdes
Do PE mont. SP-563 ao PE Jus. SP-563 Comprimento max: 79,00m e Boca: 11,00 m Trecho de ponte
Do PPO Mont. da Eclusa Trés Irmdos a Eclusa Tipo Tieté Area de Seguranga

7. RESERVATORIO ILHA SOLTEIRA

Trecho Navegacio Formagao maxima comboio Tipo de Trecho
Do 1'3PO Jus. C.P.Barreto ao PE Jus. Ponte SP-595 (Rio S. Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Sem observacdes
José dos Dourados)
Do PE Jus. Ponte SP-595 (Rio S. José dos Dourados) ao . A . , ~
) Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Sem observagdes
PE Mont. Ponte SP-595 (Rio S. José dos Dourados) po up v ¢
Do PE 1\‘/Iont.~P0n~te~SP-595 (Rio S. José dos Dourados) Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parané Sem observagdes
ao terminal Sao Simdo/GO
8. RESERVATORIO JUPIA
Trecho Navegacio Formacao maxima comboio Tipo de Trecho
Da eclusa Trés Irmdos ao PE Jusante Trés Irmdos Tipo Tieté Area de Seguranga
Do PE'JuAs. da Eclusa Trés Irmdos ao PE Mont. Ponte SP- Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parané Sem observagdes
595 (Tieté)
Do PE Mont. Ponte SP-595 (Tieté) ao PE Jusante da . R . .
Tipo Duplo-Tiet Tipo P: Trecho d t
Ponte SP-595 (Tieté), conforme abaixo: 1o Luplo-ticte ou Hpo farana recho de ponte
Do PE Jusante da.l'Ponte SP-595 (Tieté) ao PE montante Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parané Sem observagdes
da eclusa de Jupia
Do PPO Mont. da Eclusa de Jupia a Eclusa Tipo Tieté ou Tipo Parana Area de Seguranca

9. RESERVATORIO PORTO PRIMAVERA

Trecho Navegacio Formagao maxima comboio Tipo de Trecho

Da eclusa de Jupia ao PPO de jusante (ponta do dique) Tipo Duplo-Tieté ou Tipo Parana Sem observagdes

Do PPO Jus. Eclusa Jupia (ponta do dique) ao PEa

Mont. da Ponte Paulicéia Comprimento max: 257,50 me Boca: 22,00m| Semobservacdes

Do PE Mont. da Ponte Paulicéia (SP-294) ao PE Jus.da
Ponte Paulicéia (SP-294).

Largura limite do canal

Comprimento max: 257,50 me Boca: 22,00 m 181,60m

Do PE Jus. da Ponte Paulicéia (SP-294) ao PE Mont. da

C imento max: 257,50 Boca: 22,00 S b 0
Ponte Mauricio Joppert (BR-267). omprimento max: 257,50 me Boca: 22,00 m emobservagdes

Do PE Mont. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267) ao PE

C i to max: 257,50 Boca: 11,00 Trecho d t
Jus. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267). Omprinento fax 257,58 m e Toca: 11,0 fectio doponte

Do PE Jus. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267) ao PPO

. Comprimento max: 257,50 me Boca: 22,00m| Semobservacdes
Mont. Eclusa Porto Primavera.

Do PPO Mont. da Eclusa de Porto Primavera a Eclusa Comprimento max: 257,50 me Boca: 16,00 m| Area de Seguranga
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10. TRECHO CORRENTE LIVRE (Guaira a UHE Porto Primavera)
Trecho Navegacio Formacao maxima comboio Tipo de Trecho
Da eclusa de Porto Primavera ao PPO de jusante Comprimento max: 257,50 me Boca: 16,00m| Semobservacdes
Do PPO Jus. Eclusa Porto Primavera ao PE Mont. da Comprimento max: 257,50 me Boca: 22,00 m Baixios

Ponte Porto Camargo (BR-487) (Canal Leste).

Do PE Mont. da Ponte Porto Camargo (BR-487) ao PE
Jus. do Canal de Transposigdo da Ponte Porto Camargo
(BR 487).

Descendo o rio:
Comprimento max: 97,50 me Boca: 22,00 m

Subindo o rio:
Comprimento max: 97,50 me Boca: 11,00 m

Trecho de ponte

Do PE Jus. da Ponte Porto Camargo (Canal Leste) ao PE

C imento max: 257,50 m e Boca: 22,00 Baixi
Mont. da Ponte Ayrton Senna (BR-163). Ompritnento Max 257,58 m e Toca: 250 M A0S
11. RESERVATORIO ITAIPU
Trecho Navegacao Formac¢ao maxima comboio Tipo de Trecho

Do PE Mont. da Ponte Ayrton Senna (BR-163) ao PE
Jus. da Ponte Ayrton Senna (BR-163).

Comprimento max: 137,00 me Boca: 22,00 m

Trecho de ponte

Do PE Jus. Ponte Ayrton Senna (BR-163) a Area de
Seguranca do Lago de Itaipu.

Comprimento max: 257,50 me Boca: 22,00 m

Sem observagdes
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APENDICE I
“Niveis Minimos e Maximos de Navegacao
(Metros sob o nivel do mar -m.s.n.m.)”
Montante Jusante
ECLUSA Minimo Maximo Minimo Méximo

navegagao Navegacao Navegacao Navegacao
Barra Bonita 446,50 451,50 426,50 428,20
Bariri 426,50 427,50 403,50 404,00
Ibitinga 403,50 404,00 381,00 384,00
Promissdo 381,00 384,00 357,00 359,00
N. Avanhandava 357,00 358,00 325,40 328,00
Trés Irmaos 325,40 328,00 279,00 280,00
Ilha Solteira 325,00 328,00 279,00 280,00
Jupia 279,00 280,00 257,00 261,38
Porto Primavera 257,00 259,00 238,00 243,70
Itaipu 219,50 220,50 - -

Nota:

1 - Até a conclusao de obras de aprofundamento dos canais e melhoramento da hidrovia,
nos trechos entre Anhembi/SP e Anhumas/SP, no reservatério de Barra Bonita, e entre
Guaira/PR e Usina de Porto Primavera, no reservatério de Itaipu, as laminas d’agua
nesses locais poderdo ser inferiores a 2,00 m (dois metros) e 2,50 m (dois metros e
cinquenta centimetros), respectivamente, dependendo das condicdes hidroldgicas.

2 - Até que sejam realizadas as obras de derrocamento, o trecho de canal de navegacao
situado a jusante da Usina de Nova Avanhandava, entre a eclusa e o KM 130 do
reservatorio de Trés Irmaos, devera ser mantido na cota minima de navegacao de
325,40 m.s.n.m., conforme gabarito de navegacdo estabelecido nestas normas em

questao.

Condicoes para navegacao no trecho de corrente livre - Rio Parana

1 - Canal de Navegacao (Leste Ilha Jacaré), na Regido de Porto Camargo (PR).

Profundidade de 2,50 m, referida a leitura da régua de Porto Caiua, na marca de
1,70m, da boia “BB 44” a boia “BB 64".

2 - Canal de Navegacao para transposicao da Ponte de Guaira.

Profundidade de 2,50 m no Canal, referido a leitura da régua de Guaira na marca
1,71 m, correspondente ao nivel d"agua de 220,15 m.

3 - Segmentos navegaveis com formacoes de baixios.
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Nos passos conhecidos como baixios, abaixo identificados, onde ha ocorréncia de
bancos de areia, com deslocamentos aleatérios, o comandante da embarcacdo devera
tomar precaucoes adicionais com relacdo as posicoes efetivas do canal de navegacao.

Nota:

I - As informacbes relativas as leituras das réguas poderao ser obtidas junto ao
Departamento de Operacoes do Sistema, da Itaipu Binacional.

Il - Localizacdo dos Postos Limnimétricos:

Posto Localizacao

Guaira PK - 2119

Caiua PK - 2230

Sao José PK - 2320
Porto Primavera PK - 2348
1l - Localizacao de Baixios
Baixio Localizacao

01 Ilha Peruzzi BB-10aBB-12
02 Morumbi BB - 19 aBE - 21
03 Don Carlos BE -23aBB-20
04 Amambai (Canal Oeste) BE - 01 Ilha Triangulo - Porto Caiua
05 Rio Ivai (Canal Leste) BB -48aBB-54
06 Barra Sul lvinhema Porto Caiua PK - 2230 a BE - 31
07 Barra Norte lvinhema PK - 2260 a BB - 58
08 Porto Floresta Travessia llha das Carmilianos- Porto Floresta
09 Ilha Carioca Ao longo da llha Carioca
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APENDICE Il

“Desenho da Misula Estrutural da Eclusa de Barra Bonita.”
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APENDICE IV

“Instrucoes Operacionais para Navegacao em Trecho Restrito, Trecho Critico e
Passos com Restricao.”

1 - Procedimentos a serem adotados nos trechos restritos por todas embarcacées que
demandem esses trechos (Regra 09 Alinea F do RIPEAM).

a) A embarcac3o ao se aproximar de trecho restrito, citado no APENDICE |, devera fazer
a chamada geral no canal 16 VHF, a pelo menos 1.000 metros do mesmo, identificar-se,
informar o sentido para a qual estd navegando, especificando onde se encontra, que
tipo de embarcacao é (exemplo: chamada geral/chamada geral aqui empurrador “Mary
Lou”, descendo ou subindo o rio, em sentido ao KM ou boia 64 do reservatério “tal”,
em comboio tipo Duplo Tieté carregado ou vazio, cambio);

b) A embarcacdo que interceptar a chamada e estiver vindo em sentido contrario
devera atender o chamado, identificar-se, divulgar suas caracteristicas (exemplo:
comboio tipo duplo-tieté chatas carregadas ou vazias, escoteiro, etc) como segue: “Aqui
empurrador Zeus, ciente, estou subindo o rio em comboio Tipo Tieté, carregado, a
1.000 metros do KM 52, cAmbio”);

¢) Quando uma mensagem nao for compreendida, aquela embarcacdo que nio
compreender a mensagem pedird a embarcacao transmissora que repita a mensagem
(Exemplo: “Aqui “Mary Lou”, repita, cAmbio”);

d) Os sinais sonoros a serem usados pelas embarcacbes que se aproximarem dos
trechos restritos sdo aqueles previstos na Regra 34 alinea E do RIPEAM (durante o
percurso a embarcacdo dard um apito longo em intervalo ndo superior a 02 minutos);

e) A embarcacdo que estiver navegando num trecho restrito deverd se manter tao
préoxima quanto possivel e seguro da margem que estiver a seu boreste (Regra 09 alinea
A do RIPEAM); e
f) Os trechos restritos constam no APENDICE I.

2 - Procedimentos a serem observados nos trechos criticos por todas embarcacoes que

demandem esses trechos

Nos trechos criticos, além dos procedimentos descritos no item 1 destas instrucoes,
deverao, também, ser adotados os seguintes:

a) A embarcacio que estiver com preferéncia informa que tem a preferéncia, que esta

procedendo normalmente em seu rumo (informa para onde e em que sentido esta
navegando) e solicita que a outra embarcacao lhe dé passagem (exemplo: “Aqui “Mary
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Lou”, tenho a preferéncia, estou procedendo rio abaixo em direcdo ao KM 64, solicito
passagem, cambio”);

b) A embarcacio que for obrigada a ceder passagem terd que confirmar que recebeu a
mensagem com as intencdes do outro comboio e informar que dard a passagem,
pairando sob maquinas ou permanecendo amarrada num “PE” (Exemplo: “Aqui Zeus,
ciente, aguardarei sua passagem pairando sob maquinas na altura do KM 51 e meio.
Cambio”);

c) A embarcacdo com preferéncia informara que recebeu a mensagem. (Exemplo: “Aqui
“Mary Lou”, ciente é s6”);

d) A ordem de preferéncia entre as embarcacdes é a seguinte:

- Comboio tipo Duplo-Tieté vazio;

- Comboio tipo Duplo-Tieté carregado;

- Comboio tipo Tieté vazio;

- Comboio tipo Tieté carregado;

- Comboio com 2 chatas vazias em paralelo;

- Comboio com 2 chatas carregadas em paralelo;

- Comboio com 1 chata vazia;

- Comboio com 1 chata carregada;

- Embarcacao escoteira;

Observacdo: a preferéncia entre comboios semelhantes serd do que estiver
descendo orio; e

e) Os trechos criticos constam no APENDICE | e neles ndo podera haver cruzamento de
comboio tipo Duplo-Tieté com outra embarcacao.

3 - Passos com restricao:

As embarcagoes que forem efetuar a transposicao dos passos com restricdo, devem
previamente, consultar as Portarias ou Aviso aos Navegantes da Marinha, em vigéncia,
verificar os Niveis de agua registrados nos Postos Limnimétricos, bem como atentar para os
locais sujeitos a formacao de baixios.
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APENDICE V

“Amarracao no Interior da Eclusa. Espias e Suas Funcoes.”
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APENDICE VI

“Canais para Comunica¢ao”
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APENDICE VII

“Fraseologia Padrao”

ESQUEMA DE COMUNICAGAO ENTRE ECLUSA E EMBARCACAO

EMITENTE CANAL FRASEOLOGIA PADRAO
Atencao! Atencao! operador da Eclusa Ibitinga
COMANDANTE 16 A(AZ]UI I:tmpurrador Sirius, Comandante ............... ,
Cambio!
Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
operador ............... , ha escuta
OPERADOR 16 Vamos ao canal 12,
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui Empurrador Sirius,
COMANDANTE 16 P;:\ssapdo para o canal 12
Cambio!
Atencao! Atencao........
Empurrador Sirius, Comandante ...............
OPERADOR 12 aqui Eclusa Ibitinga chamando
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
estou no ponto de comunicacgao obrigatéria, a montante, e
COMANDANTE 12 me preparando para eclusar.
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui Empurrador Sirius, a velocidade do
OPERADOR 12 ventoé.............. , com direcao ...........
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui Empurrador Sirius, Copiado
COMANDANTE 12 velocidade (.jo~vento é e co.m direcao ...........
Tenho condigdes de eclusar. Cambio!
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Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,

Necessito de alguns dados de seu comboio

Nome e prefixo da embarcacao

Empresa

Quantidade de chatas

Tipo de carga

Tonelagem

O comboio/embarcacdo atende aos requisitos de
seguranca para eclusagem?

Cambio!

OPERADOR 12

Eclusa Ibitinga, aqui Empurrador Sirius,

O nome da embarcacdo é .............

prefixo da embarcacao ................

Empresa.............

Quantidade de chatas................

COMANDANTE 12 Tipo de carga .....cuu......

Tonelagem ...

O comboio/embarcacao atende aos requisitos de
seguranca para eclusagem.

Cambio!

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,

Atencao para o inicio da eclusagem.

OPERADOR 12 Aguarde instrucdes no ponto de parada obrigatéria.
Cambio!

Eclusa Ibitinga, aqui Empurrador Sirius,
farei nova chamada no P.P.O,
COMANDANTE 12 retornando ao canal 16

Cambio!

Operador da Eclusa passa o radio para o Canal 16
Atencao! Atencao!
OPERADOR 16 Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,

Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
COMANDANTE 16 Cambio!

Empurrador Sirius,
Vamos ao canal 12.

OPERADOR 16 Cambio!
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Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
COMANDANTE 16 Pzi\ssaf]do ao canal 12.
Cambio!
Empurrador Sirius,
OPERADOR 12 EcAIusa. de Ibitinga liberada, favor iniciar aproximacao.
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
COMANDANTE 12 CLent(?, estou iniciando procedimento de aproximacao
Cambio!
Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
OPERADOR 12 R?torpando ao canal 16
Cambio!
Eclusa Ibitinga, empurrador Sirius retornando ao canal 16.
COMANDANTE 12 Cambio!
Atencao! Atencao ! Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga
OPERADOR 16 chamando.
Cambio!
COMANDANTE 16 EcAIusa. Ibitinga, aqui empurrador Sirius.
Cambio!
Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
OPERADOR 16 Vamos ao canal 12.
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius.
COMANDANTE 16 Passando para o canal 12,
Cambio!
Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
OPERADOR 12 SO.|ICItO corrlgl.r as amarracoes de sua embarcagao e
orientar seus tripulantes para o uso do colete salva vidas.
Cambio!
Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius.
COMANDANTE 12 Vou corrigir as amarras e orientar meu pessoal
Retorno ao canal 16.
Cambio!
Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
OPERADOR 12 Retornando ao canal 16.
Cambio!
Atencao! Atencao!
COMANDANTE 16 Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
Cambio!
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OPERADOR

16

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
Passando para o canal 12
Cambio!

OPERADOR

12

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
Amarracao concluida.
Cambio!

COMANDANTE

12

Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
Operacao de eclusagem sendo iniciada,
Voltando para o canal 16.

Cambio!

OPERADOR

12

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
Retornando ao canal 16,
Cambio!

COMANDANTE

16

Atencao!, Atencao!

Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius,
Vamos ao canal 12.

Cambio!

OPERADOR

16

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,

Apos os dois toques de sirene (longos)

esta autorizado a desatracar (desamarrar) e sair da cAmara
da Eclusa.

Cambio!

COMANDANTE

12

Eclusa Ibitinga, aqui empurrador Sirius.
Ciente.

Retornando ao canal 16,

Cambio!

OPERADOR

12

Empurrador Sirius, aqui Eclusa Ibitinga,
Retornando ao canal 16,
Desligo, Cambio final!
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APENDICE VIII

“Informacoes a serem fornecidas pelos Comandantes para eclusagem e
passagem pelo canal Pereira Barreto”

Informacoes a serem fornecidas pelo Comandante da embarcacao ao operador da eclusa
ou ao coordenador de trafego

| - Carga/passageiros - tipo, quantidade e niumero.

Il - Porto de origem e data de saida.

lll - Porto de destino e previsdo de chegada.(*)

IV - Nome do Comandante da embarcacao e categoria.

V - Nome, calado, boca e comprimento das embarcacdes que compdem o comboio.

VI - Informar ao operador que a embarcacao atende as condicdes operacionais e de

seguranca conforme previsto nas Normas de Trafego nas Eclusas da Hidrovia Tieté-

Parana e Seus Canais.

VIl - Fatos relevantes ocorridos durante o percurso dignos de registro, tais como colisdes

em boias, pilares de pontes, em outras embarcacoes, etc.

VIl - Nome da Empresa de Navegacao que opera comercialmente a embarcacao.

(*) OBS.: As embarcacdes de transporte de passageiro (turismo) estdo dispensadas de

informar o referido item.
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APENDICE IX

“Medidas de Seguranca para Eclusagem de Embarcacoes”
POSICIONAMENTO DOS COMBOIOS NO INTERIOR DAS
CAMARAS DAS ECLUSAS

POSICIONAMENTO DOS COMBOIOS NAS CAMARAS DAS ECLUSAS

SITUACAO a)

COMPRIMENTO UTIL DA CAMARA |

0 N.A. T—‘_\j
) — —— — ]
Z - | N E
2 =
Z
@) wn
> =
SITUACAO b)
COMPRIMENTO UTIL DA CAMARA |

| |
E N7A T L L T—L‘_\
Z = NN ! <] =
< z
Z <
@) w2
> =

CORTE LONGITUDINAL DA CAMARA - REPRESENTACAO
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APENDICE X

“Procedimentos para uso de Pontos de Espera (P.E.)”

1 - BOIA LATERAL COM AMARRAGAO NAS MARGENS

vFUNDO DO RIO

CORTE A - A (TIPICO)
S/ ESC.

AMARRADOURO AMARRADOURO
PONTO DE ESPERA PONTO DE ESPERA

R ?

N
i

DETALHE 1

r:'>

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE ACOSTAGEM/AMARRACAO

1 - Diminuir a velocidade do comboio para aproximacao e acostagem junto as margens;
2 - Parada total;

3 - Amarracao nas estacas de madeira localizadas nas margens; e

4 - E fundamental a amarracdo nas 2 (duas) estacas.
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Qualquer ocorréncia/avaria verificada nos pontos de espera deve ser comunicada ao DH
através da Folha de Avaliacio de Sinalizacdo na Hidrovia Tieté-Parana (FAZ).

1 - BOIA DE ATRACAGAO

H CHATA

- |
. S e s s e e et I s P e s e P FUNDODORIO

I ¥
A A A A A A A R R e o o G o o o S B A A

CORTE A - A (TIPICO)
S/ESC,

BOLA DE ATRACACAO EBOIA DE ATRACACAO
PONTO DE ESPFERA PONTO DE ESPERA

>

[

J
s

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE ACOSTAGEM/AMARRACAO
1 - Diminuir a velocidade do comboio para aproximacao e acostagem junto as margens;
2 - Parada total;

3 - Icamento dos 2 (dois) cabos flutuantes, presos as boias de atracacdo, os quais devem ser
amarrados um cabo em cada extremidade da embarcacdo (devem ser utilizados os dois
cabos); e

4 - Acostagem lateral paralela as boias de tal maneira que o deslocamento da embarcacao
devido ao vento, ndo venha abalroar as referidas boias.

Qualquer ocorréncia/avaria verificada nos pontos de espera deve ser comunicada ao DH
através da Folha de Avaliacdo de Sinalizacdo na Hidrovia Tieté-Parana (FAZ).
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2 - BOIA TIPO TORRE

Objetivo

Atendendo a solicitacdo dos usuarios quanto as dificuldades encontradas quando da
atracacao nos Pontos de Espera - PE, principalmente com as chatas vazias, o Departamento
Hidroviario iniciou programa de substituicido do sistema atual por boias tipo torre, a qual
possui sistema de amarracao retratil, com torre de 4,00 m de altura acima da linha d’agua.
Entretanto, para seu perfeito funcionamento é fundamental que as tripulagdes cumpram os
procedimentos a seguir descritos:

Procedimentos para uso

As embarcacoes que demandem os pontos de espera, dotados de boias do tipo torre,
deverao proceder da seguinte forma:

1 - Aproximar-se do PE em velocidade reduzida, pairando sob maquina, sem abalroar a boia,

de maneira que a tripulacao tenha condicdes de puxar a argola do cabo de aco existente no
topo da mesma, se necessario com auxilio de “croque”.
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APENDICE XI

»

“Sinalizacao Luminosa na Aproximacao das Eclusas’

ECLUSA TIPO
—F—F—F—FF—F—F—F—FF—FF—FFF—FFF—F
JSINT
I LUMINOSO
o9 TM
<
o SINAL
2 LUMINOSO
MURO @ ;MURO
LEGENDA
SINALIZACAO
OTICA MURO GUIA ECLUSA
‘ . FORA DE FORA DE
‘ ‘ OPERACAO OPERACAO
‘ . AGUARDAR AGUARDAR
AUTORIZACAO PARA AUTORIZACAQ PARA
@ ‘ ACOSTAR ENTRAR NA CAMARA
‘ . AUTORIZADA AUTORIZADA
. Q A ACOSTAGEM A ENTRADA
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APENDICE XII

“Folha de Avaliacao da Sinalizacao (FAS)”

N.°

(a ser preenchido pelo DH/DNIT)

DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E NAVEGAGAO - DHN
CENTRO DE SINALIZAGAO NAUTICA E REPAROS ALM. MORAES REGO

DH - Departamento Hidroviario
DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

Com proposito de aprimorar a qualidade dos nossos servicos, solicitamos ao (s) Sr(s)
comandante / mestre de embarcacio, navegado na Hidrovia Tieté-Parand, preencher (em)

esta FAS e entregar ao operador da eclusa mais préxima da ocorréncia.

1 - Nome do Comandante:

2 - Nome da embarcacao:

3 - Nome da empresa:

4 - Data:

5 -Tipo de ocorréncia:

Colocar o(s) niUmero(s) boia(s) e/ou baliza(s) de margem e marcar um “X” no quadro que
corresponda a ocorréncia observada.

Caso sejam verificadas outras irregularidades além dessas, preencher o item “outros”.

OCORRENCIA

, FORA DE .

SINAL NUMERO AMASSADA FALTANDO RESERVATORIO
LUGAR

BOIAS
BOIAS
BOIAS
OUTROS:

6 - Sugestoes para melhorar a sinalizacdo da Hidrovia:
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Boias amarelas a montante
do canal de acesso a eclusa

Boia cega verde - BB-04 - KM 2

Placa fixa amarela sobre o enroncamento a
montante da garagem de espera

Dolfins de amarragéo ou pontos de
amarragao canal de acesso a eclusa (llha
Bananal)

PORTO PRIMAVERA

Boias cegas amarelas nos.
01e02-KM 1

Boia cega encarnada no. 07 - KM 7

Placa fixa amarela sobre dolfim na entrada
do canal de acesso

Boia cega encarnada 197°

JUPIA

Boias cegas amarelas nos.

Boia cega encarnada no. 35 - KM 33,1

Boias amarelas nos. 01 e 02 - KM 26,4

Boia cega encarnada no. 01 - KM 22,3

CANAL PEREIRA

03 e 04-KM 36 (Rio S. José dos Dourados) BARRETO
Boias cegas amarelas nos. Boia cega verde no. 08 - KM 6 Baliza fixa amarela no. B-01 - margem Boia cega encarnada no. 49 - 26,3 TRES IRMAOS
01€02-KMO0,5 g ) esquerda - KM 29,5 & ’ ’
WM_MNMmmm”\_mNMﬂm_mm nos. Boia cega verde no. 06 - KM 6,6 Boias amarelas nos. 03 e 04 - KM 134,6 Wmhum,mnmmm encarnada no. 149 - KM ><>ZZIAW,/“/_>O><>
.mmw_m%Mma_mm nos. 01 € 02 Boia cega encarnada no. 05 - KM 5,3 Boias amarelas nos. 03 e 04 - KM 48 Boia cega encarnada no. 67 - KM 44,8 PROMISSAO
Baliza fixa amarela no. BO2 e
boia cega amarela n° 01 - Boia cega verde no. 06 - KM 6,1 Boias amarelas nos. 03 e 04 - KM 104,9 Boia cega verde no. 98 - KM 100,6 IBITINGA
KM 1
Boias amarelasnos. 01e02 | o o cega verde no. 08° - KM 5 Baliza fixa amarela no. B-01 - margem Baliza fixa no. B-08 - margem direita - BARIRI
KM 1 esquerda - KM 71,7 KM 65,7
Boias amarelas nos. 01 e 02 Baliza fixa no. B-08 - margem direita - Baliza fixa amarela no. 24* - margem .

. - BARRA BONITA
KM 0.5 KM 6 direita - KM 58,7 Boia cega verde no. 34B - KM 54,0
PONTO DE PARADA PONTO DE COMUNICAGAO PONTO DE PARADA PONTO DE COMUNICAGAO
OBRIGATORIA - PPO OBRIGATORIA - PCO OBRIGATORIA - PPO OBRIGATORIA - PCO

ECLUSA

MONTANTE

JUSANTE

APENDICE XIII

“Referéncia dos Pontos de Comunicacio e Parada Obrigatérios”
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APENDICE XIV

“Procedimentos a serem Cumpridos pelos Operadores das Eclusas durante o
Processo de Eclusagem do Comboio”

Apbs autorizacdo ao comandante do comboio para iniciar a navegacdo na area de

seguranca o operador da eclusa devera:

1 - Através do Radio VHF:

a) Transmitir ao comandante direcdo e intensidade dos ventos;

b) Transmitir ao comandante nivel jusante da eclusa;

c) Questionar o comandante se as condi¢des operacionais e de seguranca do comboio estdo
em conformidade com as Normas;

d) Informar que durante a entrada e saida de embarcacdes nas eclusas, os marinheiros nio
devem circular nas laterais das embarcacoes e permanecer em local abrigado; e

e) Informar ao comandante do comboio que as manobras estdo sendo gravadas pelo CFTV.

2 - Através do CFTV:

a) Acompanhar, ininterruptamente, a aproximacio, a eclusagem e a saida do comboio da
eclusa, no trecho compreendido entre os PPO’s, inclusive a rota efetuada pelo comboio
guando da aproximacao do muro guia;

b) Acompanhar as passagens pelas portas;

c) Inspecionar o limite das faixas de seguranca;

d) Apdés a amarracdo do comboio, verificar os cabos de amarracdo, as defensas e
quantidades, conforme procedimento citado no APENDICE V; e

e) Verificar quanto ao uso de colete salva-vidas, dos tripulantes em faina de amarracao.

3 - Caso seja constatada a ocorréncia de acidentes, o operador deverd questionar o
Comandante da embarcacdo sobre tal fato, comunicando imediatamente o COG, para

orientacdes e providéncias cabiveis.
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“Procedimentos para Aproximacao em Pontes e Eclusas”

1- Protecoes de Pilares:

Definicdo: Sao sistemas implantados com o objetivo de proteger os pilares do vao de
navegacao das pontes que cruzam a hidrovia contra eventuais colisdes de comboios.

Sdo compostos de quatro modulos flutuantes ou fixos ou formados por enrocamento.

Os moddulos de protecao de pilares nao se prestam, em principio, para auxilio de
manobras de passagens sob pontes, ndo devendo ser utilizados como guias de rota de

embarcacoes.

Os sistemas de protecao foram dimensionados tendo por critério suportar choques
frontais ou laterais tendo por valores os maximos operacionais apresentados a seguir:

a) Angulo maximo de contato entre a embarcacio e as protecdes para choque lateral

(resvalo):

FLUTUANTE

FIXA

ENROCAMENTO
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b) Velocidade (em relacdo ao fundo) de aproximacdo: comboio com formacao tipo
Tieté ou Tieté Duplo, conforme definido em aviso aos navegantes.

- Velocidade de fundo Velocidade de fundo maxima em
Condicao do . . .~ .~ e e A
. maxima em colisao colisao lateral (incidindo com angulo de
Comboio A ~ ,
frontal(nds) 15 graus sobre a protecio) (nés)
Vazio 1,94 3,88
Carregado 1,55 2,91

c) O choque frontal de comboios com estruturas de protecdo caracteriza-se como
evento ACIDENTAL e OCORRE ap6s o esgotamento dos recursos de manobra
disponiveis.

d) O cruzamento de ponte é uma operacdo que deve ser realizada a BAIXAS
VELOCIDADES, por este motivo o comboio vazio tem para limite valor de 3,88 noés.

Na ocorréncia de condicoes ambientais desfavoraveis, isto é, neblina, chuvas intensas e
ventos fortes, caberad ao Comandante do comboio a responsabilidade de prosseguir ou nao
com a manobra de aproximacao.

Recomenda-se, nestas condicdes, o usuario (comandante do comboio) aguardar melhorar as
condicoes ambientais.

Os croquis sao ilustrativos, devendo ser cumpridos os procedimentos quanto a formacao
maxima para transposicdo nas pontes de acordo com aviso aos navegantes, normas de
trafego, etc.

1 - Muros-Guia das Eclusas:

Definicdo: Sao estruturas implantadas junto as portas das eclusas com o objetivo de auxiliar
o alinhamento das embarcacoes nas manobras de acesso as camaras das mesmas.

Os muros-guia recebem as cargas decorrentes das operacoes de acostagem das
embarcacoes, sendo fundamental observar, rigorosamente, os limites previstos nos
projetos, a seguir transcritos:

a) Velocidades limites de fundo de aproximacdo dos muros-guia: comboios com
formacao de 2 (duas) chatas padrao Tieté + empurrador

Velocidade de fundo limite para

Condicao do Comboio .
acostamento em muros guia (m/s)

Vazio 1,94

Carregado 1,55
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b) Os angulos de aproximacdo de muros-guia sio aqueles menores ou iguais a 12
graus com o eixo longitudinal do muro (croquis a seguir); e

c) O choque frontal de comboios com estruturas de muros guias caracteriza-se como
evento ACIDENTAL e OCORRE apds o esgotamento dos recursos de manobra

disponiveis.

Na ocorréncia de condicoes ambientais desfavoraveis, isto é, neblina, chuvas intensas e
ventos fortes, caberd ao comandante do comboio a responsabilidade de prosseguir ou nao
com a manobra de aproximacao.

Recomenda-se, nestas condicoes, o usuario (comandante do comboio) aguardar melhorar as
condicoes ambientais.

CAMARA DA ECLUSA

MURO GUIA MURO ALA
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APENDICE XVI

“Restricoes com Desmembramento de Comboios
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APENDICE XVII

“Procedimentos para otimizacao de eclusagens de embarcacoes de
turismo e esporte/recreio”

As eclusas da Hidrovia do Tieté-Parana adotardo os seguintes procedimentos:

a) Ficam estabelecidos para os dias de sabado, domingo, feriados e feriados
prolongados, os seguintes horarios e sentidos, em que a eclusa de barra bonita
deverd priorizar a transposicdo das embarcacées comerciais de passageiros
(turismo), conforme discriminado abaixo:

- DE JUSANTE PARA MONTANTE: 10:00h, 11:30h, 12:30h, 13:45h e 15:00h.
- DE MONTANTE PARA JUSANTE: 10:45h, 12:00h, 14:30h e 15:45h.

b) Caso haja disponibilidade de pontos de atracacdo nos cabecos flutuantes, as
embarcacoes de esporte e recreio e outras poderao ser eclusadas junto com as
embarcacoes comerciais de passageiros (turismo), a critério do operador da eclusa,
sempre visando a seguranca e a otimizacao da operacao de eclusagem.

c) Os Comandantes das embarcacbes comerciais de passageiros (turismo) deverdo
solicitar, via radio, ao operador da eclusa, autorizacdo para aproximacao da area de
seguranca com antecedéncia minima de 20 minutos;

d) Nos horarios especificados acima, os Comandantes das embarcacdes comerciais
de passageiros (turismo) poderdo auxiliar os Comandantes/condutores das
embarcacoes de esporte e recreio durante todo processo de eclusagem, quando
solicitado pelos Comandantes/condutores ou operador da eclusa.

e) Os operadores das eclusas estabelecerao a ordem de prioridade das embarcacoes
de turismo/esporte e recreio para navegacao do ponto de parada obrigatoria (PPO),
em comboio, até a entrada da eclusa, bem como as quantidades de embarcacdes de
turismo e/ou esporte recreio e suas disposicdes na camara para eclusagem, visando a
maxima seguranca da operacao, sem interferir com as normas de trafego ratificadas
pela Marinha do Brasil.

f) Todos os Comandantes/condutores de embarcacées deverdo cumprir disciplina
rigorosa na fonia de trafego, durante o processo de eclusagem, ou seja, transmitir o
estritamente necessario ou previsto no apéndice VIl das normas de trafego nas
eclusas da Hidrovia Tieté-Parana.
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DH - Departamento Hidroviario

Rua laia, 126, 3°/4° andar, Itaim Bibi;
CEP. 04542-906, Sao Paulo-SP;

Telefone (0xx11) 3702-8000; e
e-mail: dhadministrativo@transporte.sp.gov.br

DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

Rua Ciro Soares de Almeida, 180, Jardim Andarai,
CEP 02167-000 Sao Paulo/SP;

Telefone (0xx11) 3240-7910

e-mail: sr.sp@dnit.gov.br
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TABELA DE CARGA DE RUPTURA POR CABO DE AMARRAGAO DE COMBOIO

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA

NE(*) AREA 1 AREA 2
50 2.50 2.80
100 2.50 2.80
150 2.80 3.20
200 3.20 4.55
300 4.00 5.00
400 4.80 6.00
500 5.60 7.10
600 6.30 7.80
800 7.60 9.50

1000 8.80 11.00

1200 10.10 12.80

1600 11.30 14.05

2000 12.00 16.10

2400 14.00 17.60

( * ) Para valores intermediarios, efetuar interpolacio intermediaria
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ANEXO C

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
DECALOGO DE SEGURANCA

1. VIGIE O NAVIO E A CARGA

E dever de todo Comandante zelar pela carga e adotar as medidas de precaucio para a
completa seguranca do navio, bem como das atividades nele desenvolvidas, exercidas pela
tripulacdo ou outras pessoas a bordo, sob pena de infracao prevista na Regulamentacao da Lei
de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitida pela Autoridade Maritima. Toda a
tripulacido deverd cooperar na vigilancia, em seu proéprio interesse, comunicando ao
Comandante da Embarcacao qualquer atividade suspeita.

2. ILUMINE O NAVIO E SEU COSTADO

Mantenha a embarcacao iluminada, principalmente o convés em toda a extensdo, com
refletores de poténcia adequada. A mé visibilidade dificulta a acao de fiscalizacao, constituindo-
se em fator favoravel as atividades ilicitas. Nao se esqueca do preconizado pelas Regras 2 e 30
do RIPEAM-72, que pode ser consultado do através do site www.marinha.mil.br/dpc

3. ESTABELECA COMUNICACOES PARA APOIO EXTERNO

Mantenha escuta permanente no canal 16 VHF e mantenha uma lista de telefones de
contato em caso de emergéncia, para chamadas via telefone celular, haja vista a cobertura
celular ao longo da Hidrovia.

Instale, sempre que possivel, uma linha telefénica que seja de facil acesso ao vigia ou
tripulante de servico.

4. CONTROLE OS ACESSOS A CARGA E AOS COMPARTIMENTOS HABITAVEIS

O Camarote do Comandante é um dos principais objetivos dos assaltantes que buscam
dinheiro e as chaves-mestra dos demais compartimentos habitaveis, para realizarem saques de
objetos de valor de uso pessoal da tripulacdo e equipamentos nauticos existentes no passadico.
Os camarotes e demais compartimentos habitaveis devem ser mantidos trancados com chave,
sempre que seus ocupantes encontrarem-se ausentes.

A carga s6 sera, normalmente, objeto de roubo ou furto se os criminosos tiverem
conhecimento prévio do seu conteddo, por meio de informacgdes colhidas por pessoas
inescrupulosas que tém acesso ao conhecimento de embarque, ou mesmo por contatos prévios
da prostituicao com os tripulantes. Isole os meios de acesso a embarcacao e, também, os
acessos as suas areas internas, criando apenas uma via de entrada e saida pelo portald,
garantindo o controle com a presenca de um vigia.

5. MANTENHA AS VIGIAS FECHADAS

Vigias abertas podem constituir-se em facil acesso a malfeitores: deixe-as fechadas com os
grampos passados sempre que se ausentar. Procure manter, também, os acessos as areas
internas trancados, garantindo o controle de entrada e saida por meio do vigia de portalé.

6. NAO DEIXE OBJETOS DE VALOR EXPOSTOS

Procure reduzir as oportunidades de roubo, removendo todos os equipamentos portateis
gue nao estejam em uso, para seus locais de guarda. Objetos de valor expostos estimulam a
pratica de furto por “oportunidade”; guarde-os em local trancado e seguro.
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7. MANTENHA AS ESCADAS RECOLHIDAS

Nos pontos de espera, dificulte o acesso mantendo icadas as escadas de portalé e de
guebra-peito. Redobre a vigilancia e acompanhe o movimento de embarcacbes menores que
tendem a se aproximar.

8. EM CASO DE ASSALTO

a) nao hesite em soar o sinal de alarme geral do navio em caso de ameaca de assalto;

b)  procure manter iluminacdo adequada para ofuscar permanentemente os intrusos, no
caso de tentativa de subida de estranhos pelo costado;

c) acione o alarme, através de contato radio VHF - Canal 16, para os navios das
proximidades e para o sistema de escuta das eclusas. A eficicia de socorro policial
depende do alarme antecipado;

d) usar alarmes sonoros com apitos intermitentes e visuais como holofotes e
sinalizadores nauticos;

e) se adequado, para proteger as vidas de bordo, e sob inteira responsabilidade do
Comandante, use medidas para repelir a abordagem, como holofotes de grande
poténcia para ofuscamento dos agressores ou mesmo guarnecendo jatos d’agua ou
sinalizadores nauticos contra areas de abordagem; e

f) nao realizar atos de heroismo.

9. CONTRATACAO DE VIGIAS

Em caso de contratacao de vigias, exija um bom servico dos vigias. Faca-os identificar todo
o pessoal que entra e sai da embarcacdo. Recomende que a tripulacdo colabore com o
controle. Nao permita que o vigia se ausente do portald, salvo se substituido por outro vigia ou
tripulante.

10 . COMUNIQUE A POLICIA QUALQUER OCORRENCIA RELATIVA A FURTO, ROUBO OU
ASSALTO

As ocorréncias envolvendo roubo ou assalto, tanto de carga quanto dos valores e objetos
do navio ou tripulantes, devem ser comunicadas a Policia para as providéncias legais
pertinentes.

Essas informacdes possibilitardo, ainda, o estudo das medidas a serem adotadas para
prevencao e combate a esses crimes, contribuindo para a garantia da seguranca da tripulacao e
do navio.
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MODELO DE CURRICULO PARA O TREINAMENTO NAUTICO NA CATEGORIA DE MOTONAUTA

ESTABELECIMENTO (nome)

PLANO DE TREINAMENTO PARA MOTONAUTA
SIGLA: MTA
CARGA HORARIA TOTAL: (n°) HORAS

SINOPSE GERAL DO TREINAMENTO

1 - PROPOSITO GERAL DO TREINAMENTO
Capacitar o aluno a conduzir a moto aquatica com seguranca e a familiarizacao do interessado
no seu ambiente de operacao. O treinamento abordara obrigatoriamente os seguintes assun-
tos:

a) realizar manobras e técnicas de pilotagem;

b) apresentar os limites operacionais do equipamento;

c) apresentar as regras de governo (roda a roda, rumos cruzados; ultrapassagem);

d) apresentar as regras para saida e aproximacdo segura de praias com énfase no
cumprimento das areas seletivas para a navegacao;

e) apresentar situacdes praticas de emergéncia que possibilitem testar o comportamento
do condutor (queda com retomada de pilotagem, pane seca etc.);

f) orientar e demonstrar quanto a utilizacdo dos equipamentos de seguranca;

g) apresentar o checklist de funcionamento e orientacbes preventivas quanto a
manutencdo da embarcacao;

h) orientar e, se possivel, demonstrar manobra de abastecimento;

i) realizar a manobra de colocacio e retirada da embarcacio da agua; e

j) executar faina de embarque e desembarque de passageiros.

2 - DIRETRIZES GERAIS DO TREINAMENTO
a) QUANTO A ESTRUTURAGCAO DO TREINAMENTO
O treinamento de Motonauta serd composto de (n°) horas/aulas teéricas em sala de
aula, quando necessario e no minimo 3 horas/aulas praticas em moto aquatica no ambiente do
uso da moto aquatica, acompanhado de um instrutor.

b) DISCIPLINAS E CARGAS HORARIAS

I) Luzes de navegacido, luzes especiais e regras de gOVerno...........ccceueeeevvvenne. (n°)
h/a

) Sistema de Balizamento Maritimo da IALA regido “B”, sinais de perigo e sinais
IVEISOS. ..ot e e e e e e e e e e e et eeeeeeeeeeeaaeaaaasae s eneeeeaeaaeaeeaaeeaaaanan (n°) h/a

) Conhecimentos Gerais de PrimeiroS SOCOITOS. .....cuiiveveuveeeeeeeeeiiees cvveeeeeeeeanees (n°)
h/a

IV) Conhecimento basico da Lei n°® 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que dispde
sobre a seguranca do trafego aquaviario - LESTA e das infracoes preconizadas no Regulamento
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da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario (RLESTA - Decreto no 2596/98) ................ (n°) h/a
V) Nocdes de sobrevivéncia e procedimentos gerais de seguranca no mar, rios e lagos

................................................................................................................................ (n°) h/a

VI) Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar - RIPEAM-72
(especialmente regras de manobra e preferéncia).........ccceeveeeeeveeeennnen.. (n°) h/a

VII) Manobras de conducdo, aproximacao e afastamento da margem/praia.......... (n°)
h/a

VIII) Meteorologia: Nocdes de meteorologia; e consulta a “previsao do tempo”,
disponivel nos sites “www.dhn.mar.mil.br” e “www.cptec.inpe.br”; e no aplicativo “Boletim ao
Mar” disponivel no “Google Play Store” e na “Apple Store”........ (n°) h/a

c) QUANTO AS TECNICAS DE ENSINO
O ensino deveré ser desenvolvido por meio de aulas expositivas em sala de aula, com
utilizacdo de recursos instrucionais adequados ao conteldo, quando necesséario, e aulas
praticas no ambiente do uso da moto aquatica, com o minimo de 3 horas, acompanhado de um
instrutor.
d) QUANTO A FREQUENCIA AS AULAS
A frequéncia a todas as aulas sera obrigatéria.
e) QUANTO A AFERICAO DO APROVEITAMENTO E HABILITACAO DO ALUNO
1) Ao final do treinamento, o aluno receberd um Atestado de Treinamento para
Motonautas, conforme Anexo 3-B da NORMAM-34/DPC.
Il) De posse Atestado de Treinamento para Motonautas, o aluno estara apto a fazer o
exame de motonauta para obtencao da Carteira de Habilitacdo de Amador (CHA).
f) QUANTO AOS PROCEDIMENTOS PARA O EXAME DE MOTONAUTA
I) O exame para essa categoria sera constituido de uma prova escrita que consistira
de um questionario com 20 perguntas do tipo multipla escolha, e terd a duracdo maxima de 1
hora e 30 minutos;
) Serad aprovado o candidato que alcancar um percentual de acertos igual ou
superior a 50%;
lll) Para a realizacdo das provas, o candidato devera portar o protocolo de inscricio
e carteira de identidade; e
IV) As provas deverdo ser destruidas, imediatamente apds a correcio e a
apresentacao dos resultados aos candidatos, visando garantir a integridade e o sigilo do Banco
de Questoes.

3 - BIBLIOGRAFIA RECOMENDADA

Obs.: Os titulos abaixo especificados nao esgotam a literatura a ser consultada pelo
candidato.

a) Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar-RIPEAM-72;

b) Navegar é Facil, de GERALDO LUIZ MIRANDA DE BARROS;

c) Navegar Tranquilo Vol. 1, de HIVIR W. CATANHEDE;

d) Sobrevivéncia no mar, de CELSO A. J. DE REZENDE;

e) NORMAM-34/DPC.; e

f) ) Aplicativo da Cruz Vermelha - FICR, disponivel no “Google Play Store” e na “Apple
Store”.
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MODELO DE COMUNICADO PARA REALIZAGAO DE AULAS PRATICAS

NOME DO ESTABELECIMENTO
ENDERECO
Fone: xxxx
E-mail: xxxx

COMUNICADO PARA REALIZAGAO DE AULAS PRATICAS - CRAP

LOCAL DA AULA:
ENDERECO DA AULA:
DATA:
Aluno CPF Telefone/Contato do Instrutor Categoria Horario da Aula Quantidade de
Aluno Horas/Aula
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MODELO DE CURRICULO PARA TREINAMENTO NAUTICO NA CATEGORIA DE ARRAIS
AMADOR

ESTABELECIMENTO ( nome )

PLANO DE TREINAMENTO PARA ARRAIS AMADOR
SIGLA: ARA
CARGA HORARIA TOTAL: ( n° ) HORAS

SINOPSE GERAL DO TREINAMENTO

1 - PROPOSITO GERAL DO TREINAMENTO
Capacitar o aluno a conduzir a embarcacdo com seguranca e a familiarizacdo do

interessado em embarcacoes de esporte e recreio, no seu ambiente de operacdo. O
treinamento abordara obrigatoriamente os seguintes assuntos:

a) conhecer as principais regras de navegacao;

b) aplicar as principais regras de manobras na conducido de pequenas embarcacoes;

c) conhecer os procedimentos de primeiros socorros a bordo;

d) identificar os principais procedimentos de sobrevivéncia em caso de naufragio; e

e) conhecer os conceitos e procedimentos basicos de combate a incéndio a bordo.

2 - DIRETRIZES GERAIS DO TREINAMENTO
a) QUANTO A ESTRUTURAGCAO DO TREINAMENTO
O treinamento de Arrais Amador serd composto de (n°) horas/aulas teodricas e
praticas a bordo de embarcacao de esporte e recreio, a ser conferido com a emissao do
Atestado de Treinamento para Arrais Amador, de acordo com o Plano de Treinamento para
Arrais Amador constante no Anexo 5-A da NORMAM-03/DPC.
b) QUANTO AS TECNICAS DE ENSINO
O ensino devera ser desenvolvido por meio de aulas expositivas em sala de aula, com
utilizacdo de recursos instrucionais adequados ao contelido, quando necessério, e aulas
praticas a bordo de embarcacao de esporte e recreio.
c) QUANTO A FREQUENCIA AS AULAS
A frequéncia a todas as aulas sera obrigatéria.
d) QUANTO A AFERICAO DO APROVEITAMENTO E HABILITACAO DO ALUNO
I) Ao final do treinamento o aluno receberd um Atestado de Treinamento para
Arrais Amador, conforme modelo 5-E da NORMAM-03/DPC.
Il) De posse do Atestado de Treinamento para Arrais Amador, o aluno estara apto a
fazer o exame de arrais amador para obtencdo da Carteira de Habilitacdo de
Amador (CHA).
e) QUANTO AOS PROCEDIMENTOS PARA O EXAME DE ARRAIS AMADOR
I) O exame para essa categoria sera constituido de uma prova escrita que consistira
de um questionario com 40 perguntas do tipo multipla escolha, e tera a duracdo maxima de
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duas horas.
Il) Sera aprovado o candidato que alcancar um percentual de acertos igual ou
superior a 50%.
lll) Para a realizacdo da prova, o candidato devera portar o protocolo de inscricio
e carteira de identidade.
IV) O candidato podera utilizar durante a prova o seguinte material:
¢ caneta esferografica azul ou preta; e
* material de desenho: lapis ou lapiseira, régua, um par de esquadros ou
régua paralela, transferidor, compasso e borracha.
V) As provas deverdo ser destruidas, imediatamente apdés a correcdo e a
apresentacdo dos resultados aos candidatos, visando a garantir a integridade e o sigilo do
Banco de Questoes.

3 - BIBLIOGRAFIA RECOMENDADA

Obs.: Os titulos abaixo especificados ndo esgotam a literatura a ser consultada pelo
candidato.

a) Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar- RIPEAM-72;

b) Manual do Veleiro e Arrais-Amador, de MOACYR BASTOS ROLSZT e ELIANE TEIXEIRA
ROLSZT;

c) Navegar é Facil, de GERALDO LUIZ MIRANDA DE BARROS;

d) Navegue Tranquilo de HILVIR W. CATANHEDE;

e) Sobrevivéncia no Mar de Celso AJ. de Rezende, Editora Catau Ltda;

f) NORMAM-03/DPC;

g) Aplicativo da Cruz Vermelha - FICR, disponivel no “Google Play Store” e na “Apple
Store”.
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APENDICE IV AO ANEXO D, DA NPCF

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MODELO DE COMUNICADO DE PRESENCA EM AULA

NOME DO ESTABELECIMENTO
ENDERECO
Fone: xxxx
E-mail: xxxx

COMUNICADO DE PRESENCA

Data:
Hordrio - Inicio:
Término:
Local:
Cidade:
Instrutores:
Q1D
NOME CPF Telefone/Contato Instrutor Embarcacao Categoria HORAS/A | ASSINATURA DO ALUNO
do Aluno
ULA
Observacoes:

ARA - Aula somente para Arrais Amador
MTA - Aula somente para Motonauta

Obrigatorio o preenchimento da planilha com fonte ARIAL, tamanho 11, sem negrito.

FOTOS: Obrigatodrio o Anexo das fotos do treinamento neste comunicado.
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APENDICE V AO ANEXO D, DA NPCF

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MANOBRAS E PROCEDIMENTOS A SEREM MINISTRADOS PARA
ALUNOS - MOTONAUTA

1 - Conhecer os limites operacionais do equipamento;

2 - Procedimentos e técnicas de pilotagem (realizar as técnicas de aceleracido para manobras e
desvio de obstaculos);

3 - Procedimentos de utilizacao da chave de seguranca;

4 - Aplicacao das regras do RIPEAM;

5 - Aplicacao das regras para saida e aproximacao segura das praias;

6 - Aplicacao das regras as areas seletivas para navegacao se situacoes de emergéncia;

7 - Realizar a pratica de abastecimento e amarracao do equipamento em carreta;

8 - Colocacao, retirada da 4gua e check list de funcionamento;

9 - Realizar os procedimentos de seguranca durante a queda na agua, retomada de pilotagem e
embarque de passageiros; e

10 - Conhecer os procedimentos de lavagem e conservacao do equipamento
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
MANOBRAS E PROCEDIMENTOS A SEREM MINISTRADOS PARA ALUNOS - ARRAIS AMADOR

1 - Atracacao;

2 - Desatracacao;

3 - Pegar a boia;

4 - Fundear;

5 - Suspender;

6 - Manobra em espaco limitado;

7 - Efeitos dos sistemas de propulsao e governo;

8 - Identificacdo e manuseio correto de extintores e procedimentos para prevenir incéndios;

9 - Regras de governo;

10 - Limitacoes para reboque de disposiivos (esqui aquatico, wakeboard, banana boat);

11 - Luzes de navegacao e sua finalidade;

12 - Apresentacao e utilizacdo do material de salvatagem;

13 - Procedimentos para utilizacdo do colete salva-vidas;

14 - Nocobes de abandono e sobrevivéncia e procedimentos gerais de seguranca no mar, rios e
lagos;

15 - Nocoes de comunicacdes na navegacao interior: equipamentos, procedimentos, frequéncia
de socorro, chamada e transito; e

16 - Cumprimento da lista de verificacdo (checklist).
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
EQUIPAMENTOS OBRIGATORIOS NAS EMBARCAGOES UTILIZADAS PARA AULAS PRATICAS

1 - Agulha Magnética;

2 - Ancora (com cabo ou amarra de comprimento minimo de 20 metros);
3 - Apito ou sirene;

4 - Bandeira Nacional;

5 - Boia salva-vidas (circular ou ferradura), com retinida flutuante;
6 - Coletes salva-vidas;

7 - Extintor de incéndio;

8 - Lanterna elétrica;

9 - Luzes de navegacao;

10 - Identificacdo visual (marcacdes no casco);

11 - Materiais e medicamentos de primeiros socorros; e

12 - Radio VHF.
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APENDICE VIII AO ANEXO D, DA NPCF

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
QUESTIONARIO DE AVALIAGAO DE TREINAMENTO NAUTICO

Bom dia/boa tarde. Sou o SG/CB/MN da Capitania Fluvial do Tieté-
Parana/Delegacia Fluvial de Presidente Epitacio. Estou fazendo este contato a fim de avaliar
treinamento nautico ministrado pelo Estabelecimento . O(A) senhor(a)

poderia dispor de um momento para responder a um questionario?

1 - Qual foi a data do treinamento nautico?

2 - Que horas a aula comecou?

3 - Que horas a aula terminou?

4 - Quantos alunos estavam presentes?

5 - Foram apresentados aos alunos todos os itens que devem ser checados antes de colocar a
embarcacao na agua (bujao, combustivel, bateria, etc)?

6 - Foram apresentados aos alunos os itens de seguranca da embarcacao?

7 - Foram apresentadas as luzes de navegacao e explicadas a sua finalidade?

8 - Foram apresentados aos alunos os procedimentos para a utilizacdo do colete salva-vidas?

9 - Foram apresentados aos alunos os procedimentos para utilizacdo da chave de seguranca (apenas
para motonauta)

10 - Foram apresentados aos alunos as limitacoes para reboque de dispositivos (esqui aquatico,
wakeboard, banana boat e similares)?

11 - Quais as manobras e procedimentos foram demonstradas pelo instrutor?

12 - Quais manobras e procedimentos foram realizados pelo aluno (a)?

13 - Como o(a) senhor(a) avalia a aula pratica ministrada?

14 - O(A) senhor(a) se considera apto(a) a, futuramente, como possivel Comandante de embarcacao,
realizar sozinho(a) as manobras ensinadas?

15 - O(A) senhor(a) tem alguma sugestao, elogio, reclamacdo ou observacao a acrescentar?

A Capitania Fluvial do Tieté-Parana /Delegacia Fluvial de Presidente Epitacio agradece a colaboracao.
Bom dia/boa tarde.
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ANEXO D
MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
NORMAS PARA O CADASTRAMENTO E FUNCIONAMENTO DOS ESTABELECIMENTOS QUE
ATUARAO NO TREINAMENTO NAUTICO

1. INTRODUCAO

1.1. Para o cadastramento e funcionamento dos estabelecimentos que atuardo no
treinamento nautico visando a emissao de Atestado de Treinamento para Motonautas e de
Atestado de Treinamento para Arrais Amador, serdo observadas as seguintes diretrizes com
intuito de garantir a boa formacdo de condutores e, por conseguinte, a seguranca da
navegacdo, a salvaguarda da vida humana e a prevencao da poluicao hidrica causada por
embarcacoes.

2. CADASTRAMENTO

2.1. Os Estabelecimentos e Pessoas Fisicas para o Treinamento Nautico para Arrais-Amador
(ETN-A/PF) e Estabelecimento de Treinamento Nautico de Motonauta (ETN-M/PF) deverdo
funcionar em conformidade com o item 6.4 da NORMAM-03/DPC e 4.2 da NORMAM-34/DPC.
O credenciamento desses Estabelecimentos e Pessoas Fisicas estard condicionado a
apresentacao pelo interessado dos documentos previstos na NORMAM-03/DPC e NORMAM-
34/DPC.

3. REGRAS E PROCEDIMENTOS PARA OS INSTRUTORES
3.1. INSTRUTORES DOS ETN-A/PF
Os instrutores dos estabelecimentos deverdao comprovar, por meio de curriculos e
habilitacoes, suas qualificacbes para o curso a ser ministrado e deverao observar as seguintes
condicoes.

a) O instrutor deverd possuir, no minimo, dois anos de habilitacdo nas categorias de
ARA, MSA ou CPA, ou profissional com correspondéncia.

b) O instrutor podera realizar treinamentos nauticos em mais de um estabelecimento
cadastrado, entretanto seus dados devem constar na declaracdo do anexo 6-C da NORMAM-
03/DPC, sem a necessidade de ser submetido a uma nova avaliacao tedrica e pratica. Desde
gue aprovado nas avaliacoes do seu primeiro cadastramento.

c) Os instrutores serdo submetidos a uma avaliacdo tedrica e pratica por ocasido do
cadastramento da entidade ou da inclusdo de novos instrutores a fim de comprovar sua
capacidade técnica para conduzir embarcacoes e para ministrar aulas praticas.

d) Todos os instrutores cadastrados serdo submetidos a avaliacdo teédrica anualmente.
Aleatoriamente, os instrutores poderdo ser submetidos a avaliacio pratica pela
CFTP/DelPEpitacio.

e) Os instrutores que tiverem a avaliacdo pratica e/ou tedrica considerada como
insatisfatéria serdo suspensos pelo periodo de 60 (sessenta) dias para qualificacdo. Ao final
desse periodo serdo submetidos a nova avaliacdo. Os instrutores que, apdés o periodo de
qualificacao, tenham a avaliacao considerada insatisfatéria, serdo descadastrados.

f) Os instrutores deverao cumprir rigorosamente o previsto no plano de treinamento
constante do anexo 5-A da NORMAM-03/DPC.

3.2. INSTRUTORES DOS ETN-M/PF
Os instrutores dos estabelecimentos deverdao comprovar, por meio de curriculos e
habilitacdes, suas qualificacbes para o curso a ser ministrado e deverao observar as seguintes
condicoes:
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a) Os instrutores deverdo possuir, no minimo, dois anos de habilitacdo na categoria de
Motonauta.

b) Os instrutores poderdo realizar treinamentos nauticos em mais de um
estabelecimento credenciado e seus dados deverdo constar da declaragdo constante do anexo
4-A da NORMAM-34/DPC, referente ao estabelecimento em que estiver atuando.

c¢) Os instrutores deverdo cumprir rigorosamente o previsto no plano de treinamento
constante do anexo 3-C da NORMAM-34/DPC.

4. EMBARCACOES

4.1. A fim de garantir que os alunos tenham a familiarizacdo com os diversos equipamentos
gue encontrarao a bordo, serao exigidos itens de navegacao e de seguranca adicionais para as
embarcacoes utilizadas na aplicacao de aulas praticas, mesmo que nao sejam obrigatérios para
o tipo de embarcacdo cadastrada, visando ao aprendizado do aluno. A relacdo dos
equipamentos obrigatérios nas embarcacdoes cadastradas para utilizacdo nas aulas praticas
consta do apéndice VII.

4.2. A CFTP ou a DelPEpitacio efetuardao vistoria nas embarcacoes utilizadas nas aulas
praticas, durante o processo de cadastramento do estabelecimento, ou quando da inclusao de
nova embarcacao, a fim de verificar o cumprimento do disposto no item 4.1.

4.3. As embarcacoes empregadas no treinamento nao precisam, necessariamente, ser
de propriedade do responsavel do estabelecimento ou amador/aquaviario credenciado. O
interessado devera apresentar no ato do credenciamento o contrato de aluguel, a cessao de
uso ou outros documentos similares.

4.4. As embarcagoes empregadas na formacao de condutores para arrais amador deverao
ser identificadas por uma faixa amarela, com no minimo vinte centimetros de altura em local
visivel no costado, com a inscricio ‘TREINAMENTO NAUTICO’ na cor preta e letras em caixa
alta.

4.5. As moto aquaticas empregadas na formacao de condutores deverao ser identificadas
por uma faixa amarela, com no minimo quinze centimetros de altura em local visivel no
costado, com a inscricio ‘TREINAMENTO NAUTICO’ na cor preta e letras em caixa alta.

4.6. Em hipo6tese alguma os ETN cadastrados poderao utilizar qualquer outra embarcacao
para o treinamento nautico, senao aquela cadastrada e sob sua responsabilidade.

5. FUNCIONAMENTO DOS ETN-A/PF e ETN-M/PF

5.1. Os estabelecimentos deverao cumprir as regras de funcionamento conforme previsto
nos itens 6.5 da NORMAM-03/DPC e 4.3 da NORMAM-34/DPC.

5.2. O curriculo do curso para Arrais Amador, devera ter como base o Plano de Treinamento,
constante no Anexo 5-A da NORMAM-03/DPC, e para o curso de Motonauta o Plano de
Treinamento, constante no Anexo 3-C da NORMAM-34/DPC. Os modelos de curriculos para os
Cursos de Formacao de Motonautas e Arrais Amadores constam nos apéndices | e Il deste
Anexo.

5.3. As aulas para a categoria “Arrais Amador (ARA)” serdo ministradas para no maximo 7
(sete) alunos embarcados por turma, para familiarizacdo, com a finalidade de emissao do
“Atestado de Treinamento para Arrais Amador”, sob a supervisdo de 1 (um) instrutor. Devera
ser reservada 1 (uma) vaga para o Inspetor Naval da CFTP/DelPEpitacio, nas acdes de
fiscalizacao.

5.4. Levando-se em consideracao que a capacidade maxima em uma moto aquatica é de 3
(trés) ocupantes, fica estabelecido que as turmas para as aulas destinadas a categoria de
“Motonauta (MTA)”, com a finalidade de emissdo da “Atestado de Treinamento para
Motonautas, serd composta por um Unico aluno, ficando um assento destinado ao instrutor e
outro assento destinado para o Inspetor Naval da CFTP/DelPEpitacio, nas acdes de
fiscalizacao.
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5.5. Os estabelecimentos deverdao encaminhar formalmente a CFTP ou a DelPEpitacio, com
antecedéncia minima de 72 horas, o “Comunicado para Realizacdo de Aulas Praticas (CRAP)”,
conforme modelo constante do Apéndice Ill, no formato “PDF”, discriminando os alunos
inscritos, seja para “Atestado de Treinamento para Arrais Amador - ARA” ou para “Atestado de
Treinamento para Motonautas - MTA”, enderecado, no caso da CFTP, para o endereco
eletrénico informado pelo setor responsavel, com copia para a secretaria desta Capitania. No
caso da DelPEpitacio, o CRAP deverad ser encaminhado para o endereco eletrénico da
secretaria da Delegacia.

5.6. Deverao ser discriminados, além dos dados dos alunos, do instrutor e dos horarios de
inicio e término da instrucao, a data e o local exato de cada aula, a fim de permitir a fiscalizacao
pela Capitania/Delegacia. No caso de ndao haver um endereco do local das aulas, como é o caso
de margens de rios, lagos e represas, deveré ser indicado o ponto exato do local no CRAP. Se
for necessério, devera ser encaminhado um croqui de acesso ao local. Nao serao consideradas
validas as aulas ministradas para turmas que nao utilizarem o formato padronizado do CRAP
constante nestas normas, ou cujo comunicado nao seja efetuado no prazo minimo
estabelecido.

5.7. Os estabelecimentos deverdo encaminhar para a CFTP/DelPEpitacio, nos mesmos
enderecos eletronicos citados no item 5.6, em até dois dias Uteis apds a realizacao das aulas, o
“Comunicado de Presenca em Aulas Praticas”, conforme modelo constante do apéndice IV, em
formato “PDF”, discriminando os alunos inscritos, que efetivamente realizaram as aulas
programadas.

5.8. Os alunos poderao ser contactados pela CFTP ou DelPEpitacio para responderem a um
guestionario de satisfacao, conforme o modelo constante do apéndice VIII, para avaliacdo da
gualidade das aulas ministradas.

5.9. Definem-se como “aulas praticas”, as instrucées ministradas no ambiente do uso da
embarcacdo e/ou moto aquatica, abrangendo as manobras e procedimentos previstos nos
apéndices V e VI. Nao sao consideradas aulas praticas as instrucdes ministradas em salas,
auditoérios, pela internet, ou em qualquer outra situacdo fora do ambiente de uso da
embarcacao/equipamento.

5.10. Quando em instrucdo para a obtencdo da “Atestado de Treinamento para
“Motonautas” e “Atestado de Treinamento para Arrais Amador”, é permitido ao aluno conduzir
a embarcacao, desde que devidamente supervisionado pelo instrutor do estabelecimento que
serd o responsavel em ministrar com seguranca as aulas, em observacao as instrucoes
preconizadas a ao Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM-72).
Tal instrucao devera ser realizada em area que nao cause interferéncia com outras atividades
nauticas e, principalmente, com banhistas.

5.11. Na conducado das aulas praticas e familiarizacdo a bordo, todas as manobras e
procedimentos para ARA e MTA constantes dos apéndices V e VI deverao ser cumpridas por
todos os alunos. Os instrutores ndo deverdo emitir a “Atestado de Treinamento para
Motonautas” e o “Atestado de Treinamento para Arrais Amador” para os alunos que deixaram
de realizar qualguer manobra, ou tenha realizado alguma insatisfatoriamente. Caso necessario,
aulas extras poderdo ser programadas para os alunos que demandem mais tempo para o
aprendizado.

5.12. Para o aluno da categoria de ARA, o periodo de quatro horas deve ser reservado
exclusivamente para a pratica de manobras, conforme preconizado na NORMAM-03/DPC.

5.13. Para o aluno da categoria de MTA, o periodo de trés horas deve ser reservado
exclusivamente para a pratica de manobras, conforme preconizado na NORMAM-34/DPC.

5.14. Cada turma devera ficar sob a responsabilidade de um Unico instrutor, a fim de
identificar as responsabilidades legais no caso de acidente/incidente durante as aulas, tendo
em vista que o aluno nao estara habilitado durante a realizacao das aulas. O revezamento entre
embarcacoes pode ocorrer; entretanto, a responsabilidade pela turma permanecerd com o
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instrutor constante do CRAP enviado a CFTP/DelPEpitacio, no caso de mudanca de embarcacao.

6. HABILITACAO DE AMADORES

6.1. Na CFTP, o atendimento das solicitacdes de aplicacdo de exames de Amadores dos
Estabelecimentos Treinamento Nautico sera realizado de acordo com a sequencia cronologica
dos pedidos. Na DL, o atendimento sera realizado de acordo com o calendario de aplicacao de
exames de Amadores da Delegacia.

6.2. Considerando a especificidade da area de abrangéncia da CFTP/ DelPEpitacio, quanto a
distancia da sede da CFTP/DelPEpitacio e a densidade demografica dos municipios
jurisdicionados, serao priorizadas as inscricoes dos candidatos pertencentes a area de jurisdicao
da CFTP. Para os candidatos de outras jurisdicbes serdo disponibilizadas até 5% (cinco por
cento) das vagas nos exames a serem realizados na CFTP/DelPEpitacio, desde que suas
inscricoes sejam realizadas pessoalmente.

6.3. A CFTP/ DelPEpitacio avaliara o desempenho mensal da demanda e preenchimento
efetivo das vagas disponibilizadas e, quando julgar necessario, estabelecerd provas cujo
namero de vagas sera de no maximo 200 (duzentos) candidatos. A definicdo do local e data
sera divulgada na pagina da CFTP/ DelPEpitacio na internet.

6.4. As inscricoes para as provas concedidas pela Capitania e Delegacia, serao realizadas
através do agendamento eletrénico.

7. DISPOSICOES GERAIS

7.1. O ndo cumprimento de qualguer uma das exigéncias previstas na NORMAM-03/DPC,
NORMAM-34/DPC e neste Anexo, acarretard no descadastramento imediato do
estabelecimento ou do Curso de Formacdao de Amador cadastrado, assim como de seus
instrutores para o exercicio desta atividade junto a CFTP e a DelPEpitacio, impedindo a
assinatura e/ou a emissdo do Atestado de Treinamento para Motonautas, assim como o
Atestado de Treinamento para Arrais Amador.

7.2. Os estabelecimentos e/ou instrutores cadastrados nas das Capitanias/Delegacias e
Agéncias de outras areas de jurisdicido nao estdo autorizados a ministrarem aulas praticas na
jurisdicao da CFTP.

7.3. Os candidatos aos exames de amadores que apresentarem “Atestado de Treinamento
para Motonautas” e “Atestado de Treinamento para Arrais Amador” emitidos por Escolas
Nauticas cadastradas em ouras Capitanias/Delegacias e Agéncias s6 terdao suas inscricoes
deferidas apds a verificacdo da sua regularidade junto as Organizacdes Militares (OM)
responsaveis.

7.4. Os candidatos aos exames de amadores que apresentarem “Atestado de Treinamento
para Motonautas” e “Atestado de Treinamento para Arrais Amador” emitidos por Escolas
Nauticas cadastradas na jurisdicao da CFTP ou DelPEpitacio que nao tenham cumprido o
preconizado neste anexo terdo suas inscricoes indeferidas.

7.5. As bancas examinadoras da CFTP/DelPEpitacio serao conduzidas por militares desta OM,
devidamente identificados e uniformizados. Nenhuma pessoa ou entidade possui autorizacdo
ou delegacdo de competéncia para aplicar esses exames em nome da CFTP/DelPEpitacio. Em
caso de suspeita de irregularidade, o candidato devera procurar esta Capitania. Os exames
agendados pela CFTP/DelPEpitacio se encontram na pagina da internet da CFTP DelPEpitacio,
onde podem ser consultadas as datas e locais de realizacao.

7.6. As Carteiras de Habilitacido de Amadores (CHA) que forem emitidas e que ndo forem
retiradas pelos aprovados no exame de habilitacio e/ou amadores que solicitarem a
renovacao/emissao da 2? via permanecerao arquivadas pelo prazo de um ano. Apés esse prazo
as CHA serao destruidas e os interessados deverao protocolar novo processo para a solicitacao
da 2? via.
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ANEXO E

CERTIFICADO NACIONAL DE BORDA LIVRE
PARA A HIDROVIA TIETE-PARANA

(EMITITIDO DE ACORDO COM AS NPCF DA CFTP)

Nimero

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS

Nome do Navio Indicativo do Navio

Arqueacao
(nGimero ou letras)

Porto de Inscrica
orto de Inscri¢ao Bruta

ATIVIDADE OU SERVICO:
TIPO E AREA DE NAVEGACAO:
EMBARCACAO DO TIPO:

DISTANCIA DA PARTE SUPERIOR DA LINHA DO CONVES ATE:

O CENTRO DO DISCO: mm
MARCA DA LINHA DE CARGA PARA TIPO B: mm
MARCA DA LINHA DE CARGA PARATIPO C: mm

TIPOB
c P TIPOC I

MARCA DA LINHA DE CARGA PARA AREA 2:

A ARESTA SUPERIOR DA LINHA DO CONVES ESTA SITUADA A mm DA FACE SUPERIOR DO CONVES AO LADO.
O CENTRO DO DISCO ESTA SITUADO A mm DO BICO DE PROA.

ACRESCIMO PARA NAVEGACAO EM AGUA SALGADA mm ABAIXO DO DISCO DE PLIMSOLL

O PRESENTE CERTIFICADO E EXPEDIDO PARA ATESTAR QUE O NAVIO ACIMA FOI VISTORIADO E QUE A SUA BORDA LIVRE

E LINHA DE CARGA INDICADAS ACIMA FORAM APOSTAS E SERAO CONTROLADAS CONFORME AS DISPOSICOES EM
VIGOR.

OSTENSIVO -E-1- REV. 2




OSTENSIVO

Valido até:

Emitido na

, em

ASSINATURA E CARIMBO DO RESPONSAVEL

NPCF-CFTP

Este documento é para certificar que a inspecao periddica, requerida pelo Artigo 0631 c) da
NORMAM 02, foi efetuada e que esta embarcacdo se encontrava de acordo com as prescricoes

relevantes da Norma.

A REALIZAR

ENTRE

LOCAL E DATA DE
REALIZACAO

NOME E POSTO DO
VISTORIADOR

12 INSPECAO
PERIODICA

22 INSPECAO
PERIODICA

3% INSPECAO
PERIODICA

42 INSPECAO

PERIODICA
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OBSERVACOES:

1 - ESTE CERTIFICADO FOI EMITIDO EM CARATER EXCEPCIONAL, VISANDO ATENDER UMA
DEMANDA ESPECIFICA DE TRANSPORTE NA AREA DE JURISDICAO DA CFTP COM A EMBARCACAO
ALTERNANDO OS TIPOS “B” E “C”.

2 - QUANDO UTILIZANDO A LINHA DE CARGA CORRESPONDENTE A “EMBARCAGAO DO
TIPO B”, TODAS AS ABERTURAS DE ESCOTILHA, AS ABERTURAS EXISTENTES NAS LATERAIS DAS
BRACOLAS DE ESCOTILHA E QUAISQUER OUTRAS ABERTURAS EXISTENTES NO CONVES DE BORDA
LIVRE OU ABAIXO DELE DEVERAO ESTAR FECHADAS COM DISPOSITIVOS DE FECHAMENTO
APROVADOS E TESTADOS, CONFORME PREVISTO NOS ITENS 0604 B) E 0607 A) E B) DO CAPITULO 6
DA NORMAM 02/DPC.
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GARRA FORTE - VISTORIA A SECO
DIA 06/10/2023
EMPRESA: AUTOSHIP
AUDITORES: FELIPE E LETICIA
EXIGENCIAS DA VISTORIA EM SECO
- Apresentar a embarcagdo com os equipamentos de conves devidamente posicionados.
- Apresentar a embarcacéo provida de balaustrada em todo contorno.
- Apresentar a embarcacéo para vistoria flutuando.

- Apresentar a embarcacédo dotada de sistema de fundeio.

- Prover solda no tubo de saida de agua do sistema de arrefecimento no costado.

EXIGENCIAS PARA A VISTORIA FLUTUANDO.

- Apresentar painel com identificacdo nos botbes

- Apresentar praca de maquinas devidamente com os equipamentos funcionando.
- Apresentar todas as escotilhas e gailtas com borracha tornando-as estanque a agua.
- Apresentar o sistema de comando e governo devidamente montado.

- Apresentar a embarcacdo dotada de um sino.

- Prover a bordo uma lanterna sendo recarregavel ou a pilhas

- Prover a bordo equipamento de Radio homologado pela anatel.

- Prover a bordo um prumo de méo.

- Prover a bordo um bindculo de 7x50.

- Prover na embarcagdo uma buzina

- Prover a bordo coletes de classe Il para o total de tripulantes

- Prover a bordo as 02 boias de salvatagem de classe 111

- Prover a bordo os extintores de incéndio devidamente posicionados



RELATORIO DE VISTORIA

RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcagodes Ltda.

EMBARCACAO ARMADOR DATA DA(S) VISTORIA(S)
FUNDACAO DE ESTUDOS E
GARRA FORTE PESQUISAS AGRICOLAS E 09/11/2023
FLORESTAIS
TIPO(S) DE CERTIFICADO(S) TIPO(S) DE VISTORIA(S)

X SEGURANCA DA NAVEGACAO Vistoria Inicial de CSN - Flutuando

X BORDA LIVRE Vistoria para Emisséo de Borda Livre

X ARQUEACAO Vistoria de Arqueacéo
TIPO DE SERVICO: Transporte de Carga
TIPO DE EMBARCACAO: Balsa
TIPO/AREA DE NAVEGACAO: Navegagao Interior / Area 2

1 - CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DA EMBARCAGAO

1.1 - COMPRIMENTO TOTAL: 23,15 m
1.2 - BOCA MOLDADA: 6,00 m
1.3 - PONTAL MOLDADO: 1,48 m
1.4 - ARQUEACAO BRUTA: 63 AB

2 - EXIGENCIAS

NR. TEXTO TIPO* REFERENCIA PRAZO SITUACAO
Cumprir as exigéncias 03, 04 e 05 contidas ’ ae |
01 |neste relatorio. ARQ  INORMAM-202/DPC | 13104/2024
Cumprir as exigéncias 03, 04 e 05 contidas até
02 |neste relatorio. BL VAS 03/04/2024 | T
Apresentar coépia do Titulo de Inscrigdao de ; ae |
03 |embarcacso (TIE). CSN  |NORMAM-202DPC|  13/04/2024
Apresentar a Licenca de Estacdo do Navio em até
04 vigor de acordo com o modelo do equipamento CSN NORMAM-202/DPC| .., "7 | -
) ~ 03/04/2024
instalado na embarcacao.
Apresentar cépia do Cartdo de Tripulagdo de ’ ae |
05 lseguranca (CTS). CSN INORMAM-202DPC| 130419024

* Significado das siglas:

ARQ - Arqueacéo - NORMAM-202/DPC - Capitulo 7;

BL - Borda Livre - NORMAM/02-DPC - Capitulo 6; e

CSN - Seguranga da Navegagao - NORMAM-202/DPC - Capitulo 8.

3 - OBSERVAGOES

NR. TEXTO
01 |VAS = Vistoriador Auto Ship.
02 |Vistoria realizada na cidade de Botucatu/SP.
Essa vistoria realizada atesta as condigbes verificadas no momento da mesma. Quaisquer alteragbes e/ou
modificagbes na referida embarcacdo, apdés a realizagdo desta vistoria, sdo de total responsabilidade do|
03 o . ~ . . . o
IArmador/Proprietario e em caso desta ocorréncia, deverdo ser comunicadas a Auto Ship - Organizagao
Reconhecida.
Para realizagéo desta vistoria foi utilizado os Planos e os Documentos Técnicos elaborados pelo Engenheiro Naval
04 |sérgio Lukine — CREA n° 5060280889-SP, conforme ART (Anotacdo de Responsabilidade Técnica) n°
28027230231497628.
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RELATORIO DE VISTORIA
RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcagodes Ltda.

05 No ato desta vistoria, foram verificados as dimensdes e os volumes dos espagos fechados abaixo e acima do
conveés principal, conforme NORMAM-202/DPC / Capitulo 7.
A embarcagao foi vistoriada de acordo com os requisitos da NORMAM-202/DPC — Capitulo 6 — Item 0631)a),

06 [assegurando a Borda Livre atribuida e as boas condi¢gdes de funcionamento dos dispositivos aplicaveis a este
capitulo.

07 |No ato desta vistoria, foi constatado que a embarcagéao ja possuia as luzes de navegagao aceitas pela DPC.

08 Durante esta vistoria foi constatado que o extintores de incéndio, encontravam-se em condigbes satisfatérias,
dentro do prazo de validade e em conformidade com Memorial Descritivo.
E responsabilidade do proprietario e do seu preposto a manutencdo das condicbes de atribuicdo da borda livre

09 [|previstas na NORMAM-202/DPC — Capitulo 6 — ltem 6.33 e que foram consideradas ou avaliadas por ocasiao do
calculo para emissao do certificado ou das vistorias regulamentares.

10 [Materiais de salvatagem, constatados durante esta vistoria: 03 Coletes salva-vidas (tamanho grande “adulto”) -
Classe Il e 02 Boias salva-vidas com retinida flutuante.

11 No ato desta vistoria foi verificado que os equipamentos de salvatagem e combate a incéndio, estavam em
condicOes satisfatorias, assim atendendo a NORMAM-202/DPC.

12 Para manter a validade do Certificado, a embarcagédo devera ser vistoriada de acordo com a data da préxima
vistoria ou em caso de qualquer avaria. Caso isso ndo ocorra o Certificado fica automaticamente cancelado.

4 - FOTOS
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RELATORIO DE VISTORIA
RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcagodes Ltda.

Expedido em Barra Bonita - SP, em 13 de novembro de 2023.

VISTORIADOR NAVAL
FELIPE DE OLIVEIRA ALFONSO

CREA: 5071007316/SP 353
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Marinha do Brasil - Diretoria de Portos e Costas

CONVENCAO SOBRE O REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

As Partes da presente Convencao;
DESEJANDO manter um alto nivel de seguranga no mar;

ATENTAS a necessidade de revisao e atualizacdo do Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar anexo ao Ato Final da Con-
feréncia Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960;

HAVENDO CONSIDERADO esse Regulamento a luz dos desenvol-
vimentos desde a sua aprovacao.

ACORDARAM como segue:

ARTIGO |
Obrigacdes Gerais

As Partes da presente Convencao se comprometem a levar a efeito
as Regras e outros Anexos que constituem o Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar, 1972, (a seguir referido como “o Regulamen-
to”) anexo a presente.

ARTIGO I
Assinatura, Ratificacdo, Aceitacéo, Aprovacao e Adesao

1. A presente Convencao permanecera aberta para assinatura até 1° de ju-
nho de 1973, apds 0 que permanecera aberta para adesao.

2. Estados-Membros das Nacbes Unidas, ou de qualquer das Agéncias
Especializadas, ou a Agéncia Internacional de Energia Atdmica, ou Par-
tes do Estatuto da Corte Internacional de Justica, podem tornar-se Partes
da presente Convencao através de:

a) assinatura sem reservas para ratificacéo, aceitacéo ou aprovacao;

b) assinatura sujeita a ratificacéo, aceitacdo ou aprovagao, seguida de
ratificacdo, aceitacio ou aprovacéo; ou

¢) adesdo.
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3. Aratificacédo, a aceitacdo, a aprovacdo ou a adesao sera efetivada pelo
depdsito de um instrumento pertinente junto a Organizacdo Maritima
Internacional (a seguir referida como “a Organizacao”) que informara aos
Governos dos Estados que assinaram a presente Convencéo ou a ela
aderiram, sobre o depdsito de cada instrumento e a data desse deposito.

ARTIGO 1l
Aplicacao Territorial

1. As Nac¢des Unidas, nos casos em que elas forem a autoridade admi-
nistrativa de um territoério, ou qualquer Parte Contratante responsavel
pelas relagBes internacionais de um territério, podem, em qualquer
época, através de notificacado escrita dirigida ao Secretario-Geral da
Organizacao (a seguir referido como “o Secretario-Geral™), estender a
aplicacdo da presente Convencao a esse territério.

2. A presente Convencao se estenderd, a partir da data do recebimento
da notificacdo ou de outra data especificada na notificacao, ao territé-
rio pertinente.

3. Qualquer notificacdo feita de acordo com paragrafo 1 deste Artigo
pode ser retirada com relacdo a qualquer territério mencionado
nessa notificacdo e a extensdo desta Convencdo a esse territorio
cessara sua aplicacdo apdés um ano ou periodo maior, conforme
pode ser especificado na ocasido da retirada.

4. O Secretario-Geral informara a todas as Parte Contratantes sobre a
notificacdo de qualquer extensdo ou retirada de qualquer extenséo
comunicada de acordo com este Artigo.

ARTIGO IV
Entrada em Vigor

1. (a) A presente Convencdo entrara em vigor doze meses apds a data em
gue pelo menos 15 Estados, cujas frotas mercantes conjuntas venham a
constituir pelo menos 65% do nimero ou da arqueacao da frota mundial
de embarcac@es de arqueacao bruta igual ou superior a 100, se tornarem
Partes da mesma, prevalecendo destas duas a condi¢@o que primeiro for
alcancada.

(b) Nao obstante as provisdes do subparagrafo (a) deste paragrafo, a pre-
sente Convencédo ndo entrara em vigor antes de 1° de janeiro de 1976.
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. Aentrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem ou

adiram a esta Convencao de acordo com o Artigo Il, ap6s as condicdes
estabelecidas no subparagrafo 1 (a) terem sido satisfeitas e antes da Con-
vencao haver entrado em vigor, serd na data de entrada em vigor da Con-
vencao.

. Aentrada em vigor para Estados que ratifiquem, aceitem, aprovem

ou adiram ap6s a data na qual esta Convencao entrar em vigor, sera
na data de depdsito de um instrumento de acordo com o Artigo II.

. Ap0s a data de entrada em vigor de uma emenda a esta Convencao

de acordo com o paragrafo 4 do Artigo VI, qualquer ratificacao, acei-
tacdo, aprovacao ou adesdo se aplicara a Convencdo como emenda-
da.

. Na data de entrada em vigor desta Convencdo, o Regulamento subs-

titui e anula o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, 1960.

. O Secretéario-Geral informara aos Governos dos Estado que assina-

ram ou aderiram a esta Convencao sobre a data de sua entrada em
vigor.

ARTIGO V
Conferéncia para Reviséo

. A Organizagao podera convocar uma Conferéncia para o proposito de

revisdo desta Convencéo ou do Regulamento ou ambos.

. A Organizagdo convocard uma Conferéncia das Partes Contratantes para

0 proposito de revisdo desta Convencéo ou do Regulamento ou de am-
bos, a requerimento de pelo menos um terco das Partes Contratantes.

ARTIGO VI
Emendas ao Regulamento

. Qualquer emenda ao Regulamento proposta por uma Parte Contra-

tante sera considerada na Organizacédo a pedido desta Parte.

. Caso seja adotada por maioria de dois tercos dos votantes presentes

no Comité de Seguranca Maritima da Organizacéo, tal emenda sera
comunicada a todas as Partes Contratantes e Membros da Organiza-
¢do, pelo menos seis meses antes da sua consideracdo pela Assem-
bléia da Organizacéo. Qualquer Parte Contratante que nado seja Mem-
bro da Organizacao tera direito a participacdo quando da considera-
cdo da emenda pela Assembléia.
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Caso seja adotada por maioria de dois tercos dos votantes presentes na
Assembléia, aemenda sera comunicada pelo Secretario-Geral a todas Partes
Contratantes, para sua aceitacao.

Tal emenda entrard em vigor em data a ser determinada pela Assem-
bléia por ocasido de sua adocdo, a ndo ser que, em data anterior a
determinada pela Assembléia, a mesma ocasido, mais de um tergo
das Partes Contratantes notifiguem a Organizacao sobre suas obje-
¢cOes a emenda. O estabelecimento pela Assembléia das datas a que
se refere 0 mesmo paragrafo sera feito por maioria de dois tercos dos
votantes presentes a mesma.

Toda emenda, ao entrar em vigor, substituira e anulara qualquer pro-
visdo anterior a qual se refira, para todas as partes Contratantes que
nao apresentarem objecdes a emenda.

O Secretario-Geral informara todas as Partes Contratantes e Membros
da Organizacao sobre qualquer demanda e comunicagao, de acordo
com o presente Artigo, bem como sobre a data em que qualquer emen-
daentrard em vigor.

ARTIGO VII
Dendncia

. A presente Convencéo podera ser denunciada por uma Parte Contra-

tante em qualquer época, apos decorridos cinco anos a partir da data
em que a Convencéao houver entrado em vigor para esta Parte.

. A denuncia sera efetivada mediante o dep6sito de um instrumento

pertinente na Organizacgdo. O Secretario-Geral informara a todas as
demais Partes Contratantes sobre o recebimento do instrumento de
denudncia e sobre a data de seu deposito.

. Uma denuncia tera efeito por um ano, ou periodo maior que podera

ser especificado no instrumento, apos o seu depdsito.

ARTIGO VIII
Deposito e Registro

. A presente Convencédo e o Regulamento serdo depositados na Orga-

nizacdo, e o Secretario-Geral expedira cépias auténticas certificadas
dos mesmos a todos 0s Governos de Estados que tenham assinado
esta Convencdao ou a ela aderido.
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2. Quando daentrada da presente Convencao em vigor, seu texto sera trans-
mitido pelo Secretario-Geral ao Secretariado das Nacdes Unidas, para
registro e publicacdo de acordo com o Artigo 102 da Carta das Nacdes
Unidas.

ARTIGO IX
Idiomas

A presente Convencdo é instituida, juntamente com o Regula-
mento, em um unico exemplar redigido nos idiomas inglés e francés,
sendo ambos os textos igualmente auténticos. Serdo preparadas e depo-
sitadas, juntamente com o original assinado, traduc¢®@es oficiais nos idio-
mas russo e espanhol.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo-assinados*, devidamen-
te autorizados para tanto, por seus respectivos Governos, assinaram a
presente Convencao.

CONCLUIDO EM LONDRES, aos vinte de outubro de mil novecen-
tos e setenta e dois.

* A Lista de assinaturas nao é reproduzida.
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REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR
ABALROAMENTOS NO MAR, 1972

PARTE A - GENERALIDADES

REGRA |
Aplicacéo

(@) Estas Regras se aplicardo a todas as embarcacdes em alto mar e em
todas as aguas a este ligadas, navegaveis por navios de alto-mar.

(b) Nenhuma disposicdo destas Regras deve prejudicar o cumprimento de
disposicdes de regras especiais baixadas pela autoridade competente so-
bre navegacdo nos ancoradouros, portos, rios, lagos ou vias de navega-
cao interior ligadas ao alto mar e navegaveis por navios de alto-mar.
Tais regras especiais deverdo ser, tanto quanto possivel, concordantes
com as presentes Regras.

(¢) Nenhuma disposicdo destas Regras deve prejudicar o cumprimento de
disposic¢des de quaisquer regras especiais baixadas pelo Governo de qual-
quer Estado, referentes as luzes adicionais de posicéo ou sinalizacao,
marcas ou sinais adicionais de apito para navios de guerra ou embarca-
¢Oes navegando em comboio, ou referente as luzes adicionais de posicéo
ou sinalizagdo, ou marcas para embarcac8es de pesca engajadas na pesca
em flotilha. Estas luzes adicionais de posic¢éo ou sinalizacdo, marcas ou
sinais sonoros adicionais serdo, tanto quanto possivel, tais que nao pos-
sam ser confundidos com qualquer luz, marca ou sinal autorizado em
gualquer parte destas Regras.

(d) A Organizacao podera adotar esquemas de separacao de trafego para aten-
der ao propésito destas Regras.

(e) Sempre que o Governo interessado houver determinado que uma em-
barcacdo de construcéo especial ou destinada a fins especiais ndo possa
cumprir inteiramente as disposicdes de quaisquer destas Regras, no que
se refere ao numero, posicéo, alcance ou setor de visibilidade de luzes
ou marcas, bem como ao posicionamento e caracteristicas de equipamen-
tos de sinalizagédo sonora, tal embarcacédo devera obedecer a outras dispo-
sicdes referentes ao niimero, posicédo, alcance ou setor de visibilidade de
luzes ou marcas, bem como posicionamento e caracteristicas de equipa-
mentos de sinalizacdo sonora, como houver sido determinado por aque-
le Governo, tdo proximo quanto possivel das disposicdes destas regras,
para essa embarcacao.
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REGRA 2
Responsabilidade

(@ Nada nestas Regras dispensara qualquer embarcacéo ou seu propri-
etario, seu comandante ou sua tripulacdo das consequéncias de qual-
guer negligéncia no cumprimento destas Regras ou na negligéncia
de qualquer precaucdo reclamada ordinariamente pela pratica
marinheira ou pelas circunstancias especiais do caso.

(b) Ao interpretar e cumprir estas Regras, deverao ser levados na devida
conta todos os perigos a navegacao e de colisdo e todas as circunstan-
cias especiais, inclusive as limitacdes das embarcacdes envolvidas, 0s
quais poderdo tornar um afastamento destas Regras necessario para
evitar perigo imediato.

REGRA 3
Defini¢Bes Gerais

Para o propésito destas Regras, exceto onde o texto o indique de
modo diferente:

(@) A palavra “embarcacdo” designa qualquer tipo de embarcacéo, inclu-
sive embarcacdes sem calado, naves de vdo rasante e hidroavides
utilizados ou capazes de serem utilizados como meio de transporte
sobre a agua.

(b) O termo “embarcacéo de propulsdo mecénica” designa qualquer em-
barcacdo movimentada por meio de maquinas ou motores.

(c) O termo “embarcacéo a vela” designa qualquer embarcacao sob vela
desde que sua maquina de propulsédo, se houver, ndo esteja em uso.

(d) O termo “embarcacéo engajada na pesca” designa qualquer embarca-
¢do pescando com redes, linhas, redes de arrasto ou qualquer outro
equipamento de pesca que restringe sua manobrabilidade, mas néo
inclui uma embarcacdo pescando de corrico ou com outros equipa-
mentos de pesca que ndo restrigem sua manobrabilidade.

(e) A palavra “hidroavido” designa qualquer aeronave projetada para
manobra sobre a agua.

(f) O termo “embarcacdo sem governo” designa uma embarcacgao que, por
alguma circunstancia excepcional, se encontra incapaz de manobrar
como determinado por estas Regras e, portanto, esta incapacitada de
se manter fora da rota de outra embarcacéo.
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(9) O termo “embarcacdo com capacidade de manobra restrita” desigha uma

embarcacdo que, devido a natureza de seus servigos, se encontra restrita
em sua capacidade de manobrar como determinado por estas Regras e,
portanto, esta incapacitada de se manter fora da rota de outra embarca-
¢éo.

O termo “embarcacdo com capacidade de manobra restrita” compreende,

mas ndo se limita aos seguintes casos:

(I) asembarcacBes engajadas em servicos de colocacdo, manutencéo
ou retirada de sinais de navegacéo, cabos ou tubulag6es submari-
nas;

() as embarcacdes engajadas em servicos de dragagem, levantamen-
tos hidrogréaficos ou oceanogréaficos ou trabalhos submarinos;

(111) as embarcaces engajadas em reabastecimento ou transferéncia de
pessoas, provisdes ou carga em viagem.

(IV) as embarcagfes engajadas em langamentos ou recolhimentos de
aeronaves;

(V) asembarcag6es engajadas em operagtes de remocgao de minas;

(VI) asembarcacg6es engajadas em operacdo de reboque, que, por natu-
reza, dificilmente permitem ao rebocador e a seu reboque desvia-
rem-se do seu rumo.

(h) Otermo “embarcacdo restrita devido a seu calado” designa uma embar-

)

®

()

cacdo de propulsdo mecanica que, devido a seu calado em relacéo a
profundidade e largura de agua navegavel disponivel, esta com severas
restricdes quanto a sua capacidade de se desviar do rumo que esta se-
guindo.

O termo “em movimento” se aplica a todas as embarcacdes que nao se
encontram fundeadas, amarradas a terra ou encalhadas.

As palavras “comprimento” e “boca” de uma embarcacéo designam seu
comprimento de roda a roda e sua largura maxima.

Duas embarcacdes sdo consideradas “no visual” quando uma pode ser
observada pela outra visualmente;

O termo “visibilidade restrita” designa qualquer condicdo na qual a visi-
bilidade é prejudicada por nevoeiro, névoa, nevada, chuvas pesadas,
tempestades de areia ou qualquer causa semelhante.

(m) O termo “wing-in-ground (wig) craft” (nave de vbo rasante), significa

uma nave multimodal que, em seu principal modo de operagéo, voa
proximo a superficie utilizando a agcio do efeito superficie.
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PARTE B - REGRAS DE GOVERNO E DE NAVEGAGAO

SECAO | - CONDUGAO DE EMBARCAGOES EM QUALQUER CONDI-
CAO DE VISIBILIDADE

REGRA 4
Aplicacéo

As Regras desta Secéo se aplicam em qualquer condicéo de visibili-
dade.

REGRAS

Vigilancia
Toda embarcacgédo devera manter, permanentemente, vigilancia apropriada,
visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as cir-

cunstancias e condic8es predominantes, a fim de obter inteira apreciacéo da
situacéo e do risco de colisao.

REGRA 6
Velocidade de Seguranca

Toda embarcacio devera navegar permanentemente a uma velocidade se-
gura, de forma a lhe possibilitar a agdo apropriada e eficaz para evitar coli-
sdo, bem como para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias
e condic¢des predominantes.

Os seguintes fatores deverdo estar entre aqueles a serem considerados ao
determinar-se a velocidade de segurancga:

(a) por todas embarcacbes:
(I) ograude visibilidade;

(I) adensidade do trafego, inclusive as concentracdes de pesqueiros
ou quaisquer outras embarcacoes;

(1) acapacidade de manobra da embarcagdo, com aten¢éo especial
guanto a sua distancia de parada e as suas qualidades de giro nas
condicBes predominantes;

(IV) apresenca, a noite, de luzes, tais como luzes da costa ou reflexos
das luzes da propria embarcacao;
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(V) oestado do vento, do mar e das correntes, bem como a proximi-
dade de perigos a navegacao;

(V1) ocalado daembarcacio em relacdo a profundidade disponivel.
(b) adicionalmente, por navios que utilizam radar:
() as caracteristicas, eficiéncia e limitagcdes do equipamento radar;

(1) quaisquer restricdes impostas pela escala de distancia radar em
uso;

(111) o efeito do estado do mar, condi¢Bes meteoroldgicas e outras
fontes de interferéncia na detecc¢éo radar;

(IV) apossibilidade de que embarcac¢8es pequenas, gelo e outros
objetos flutuantes ndo sejam detectados pelo radar a uma dis-
tdncia adequada,;

(V) onumero, aposicao e o movimento de embarcacdes detectadas
pelo radar;

(VI) adeterminacdo mais exata da visibilidade que é possivel quan-
do o radar é usado para determinar a distancia de embarca-
¢Bes ou outros objetos nas vizinhancas.

REGRA 7
Risco de Abalroamento

(@ Toda embarcacéo devera utilizar todos os meios apropriados as cir-
cunstancias e condi¢des predominantes, a fim de determinar se exis-
te risco de abalroamento. Em caso de dlvida, deve-se presumir que
tal risco existe.

(b) Devera ser feito uso apropriado do equipamento radar, se existente e
operativo, inclusive efetuando varreduras de longa distadncia a fim
de se obter alarme antecipado de risco de abalroamento e plotagem
radar ou observacao sistematica equivalente de objetos detectados.

(c) N&o devem ser feitas suposic6es com bases em informages insufici-
entes, especialmente informacéo radar de baixa confiabilidade.
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(d) Por ocasido da determinacéo de existéncia de risco de abalroamento as
seguintes consideracdes deverao estar entre aquelas levadas em conta:

() deve ser presumido que tal risco existe caso a marcac¢édo de uma
embarcacdo que se aproxima nao se altere de modo apreciavel;

(I) asvezes tal risco pode existir mesmo quando for observada
apreciavel variacdo na marcacéo, particularmente quando da
aproximacao de uma embarca¢cdo muito grande ou um rebo-
gue, ou quando da aproximacéo de uma embarcacao a distan-
cia muito préxima.

REGRA 8
Manobras Para Evitar Abalroamento

(@ Qualgquer manobra para evitar um abalroamento deve ser realizada de
acordo com as regras desta parte e, se a situagcao permitir, ser positiva,
bem como ser realizada com ampla antecedéncia e levando em conta a
observancia dos bons principios de marinharia.

(b) Toda alteracé@o de rumo e/ou de velocidade para evitar um abalroamento
deve, se as circunstancias do caso permitirem, ser ampla o suficiente
para ser aparentemente clara para a outra embarcacao que esteja obser-
vando visualmente ou pelo radar; devem ser evitadas pequenas altera-
¢Oes sucessivas de rumo e/ou velocidade.

(c) Caso haja suficiente espaco, somente a alteragdo do rumo pode ser a
manobra mais eficaz para evitar uma situacdo de aproximacao excessiva,
desde que esta seja feita com boa antecedéncia, seja substancial e ndo
resulte em nova situacéo de proximidade excessiva.

(d) A manobra executada para evitar um abalroamento com outra embarca-
cdo deve ser tal que resulte numa passagem a distancia segura. A eficacia
da manobra devera ser cuidadosamente verificada, até que a outra embar-
cacdo tenha finalmente passado e esteja safa.

(e) Caso necessario, para evitar um abalroamento ou permitir mais tempo
para avaliacio da situacdo, uma embarcacgéo deve diminuir sua velocida-
de ou cortar seu seguimento, parando ou invertendo seus meios de pro-
pulséo.

® () Umaembarcacéo que, em virtude de quaisquer destas Regras,
for obrigada a ndo interferir com a passagem ou passagem em
seguranca de outra embarcacdo, quando as circunstancias do
caso o exigirem, devera manobrar com bastante antecedéncia
de modo a deixar suficiente espaco para a passagem em segu-
ranca da outra embarcagao.
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(I Uma embarcacédo que estiver obrigada a ndo interferir com a
passagem ou a passagem em seguranca de outra embarcacéo,
nao estara dispensada dessa obrigacéo se, ao aproximar-se da
outra embarcacédo, houver risco de abalroamento e devera ao
manobrar, respeitar integralmente as Regras desta parte.

(1) Umaembarcacao cuja passagem nao deva ser impedida, continua
plenamente obrigada a cumprir as Regras desta parte quando as
duas embarcacdes se aproximam uma da outra, de modo a envol-
ver risco de abalroamento.

REGRA 9
Canais Estreitos

(@) Uma embarcacéo que estiver navegando ao longo de um canal estreito ou
numa via de acesso devera se manter tdo proxima quanto seja possivel e
seguro do limite exterior desse canal ou via de acesso que estiver a seu boreste.

(b) Embarcacgdes de menos de 20 metros de comprimento ou embarcactesa vela
ndo deverao interferir na passagem de outra embarcacio que so possa nave-
gar com seguranca dentro de um canal estreito ou via de acesso.

(c) As embarcacdes engajadas na pesca ndo deverdo interferir na passagem de
gualquer outraembarcacéo que estiver navegando dentro de um canal estreito
ou via de acesso.

(d) Uma embarcacao nao devera cruzar um canal estreito ou via de acesso quan-
do, ao fazé-lo, interferir na passagem de outra embarcacéo que sé possa nave-
gar com seguranca dentro desse canal ou via de acesso. Esta Gltima embarca-
cdo podera fazer uso do sinal sonoro disposto na Regra 34 (d) caso tenha
davida sobre a inteng@o da embarcacao que cruza o canal ou via de acesso.

© () Quando uma ultrapassagem em um canal estreito ou via de acesso s6
for possivel se aembarcacao alcancada manobrar para permitir uma
ultrapassagem segura, a embarcacéo que pretende ultrapassar devera
indicar esta intencdo emitindo o sinal sonoro apropriado disposto na
Regra 34 (c) (1). A embarcacdo alcancada devera, caso esteja de acordo
com a ultrapassagem, emitir o sinal sonoro apropriado disposto na
Regra 34 (c) (I1) e manobrar de modo a permitir a ultrapassagem em
seguranca. Em caso de duvida, podera emitir os sinais sonoros dis-
postos na Regra 34 (d).

(I) EstaRegranédo dispensa a embarcacdo que alcanca de sua obrigacao
como disposto na Regra 13.

(/) Quando uma embarcacao estiver se aproximando de umacurvaou de umaarea
de um canal estreito ou via de acesso onde outras embarcacfes possam estar
ocultas devido a obstaculos, devera navegar com atencéo e cuidado redobrados,
bem como emitir o sinal sonoro apropriado disposto naregra 34 (e).
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(9) Todaembarcacdo devera, se as circunstancias o permitirem, evitar fundear
em um canal estreito.

REGRA 10
Esquemas de Separacao de Trafego

(@) Esta Regra se aplica aos esquemas de separacéo de trafego adotados pela
Organizacdo e ndo dispensa qualquer navio de sua obrigacéo perante qual-
quer outra regra.

(b) Uma embarcacao que estiver usando um esquema de separacao de trafego
devera:

() seguir navia de trafego apropriada e na direcéo geral do fluxo de
trafego para essa via;

(1) manter-se tdo longe quanto possivel de uma linha ou zona de sepa-
racao de trafego;

() normalmente, entrar e sair de uma via de trafego em seus terminais,
mas, caso seja necessario entrar ou sair de uma via de trafego ao
longo de sua extensao por qualquer de seus dois lados, isso devera
ser feito com o menor angulo possivel em relacdo a direcdo geral do
fluxo de trafego.

(c) Uma embarcacéo deve evitar tanto quanto possivel cruzar vias de trafego,
mas se obrigada a isso, devera fazé-lo tomando o0 rumo mais préximo pos-
sivel da perpendicular a direcéo geral do fluxo do trafego.

(d) () Umaembarcacao ndo devera usar umazona de trafego costeiro quan-
do ela puder usar com seguranca a via de trafego apropriada dentro
do esquema de separacéo de trafego adjacente. N&o obstante, em-
barcacdes de menos de 20 metros de comprimento, embarcacfes a
vela e barcos engajados na pesca poderdo usar a zona de trafego
costeiro.

(I) Apesar do estabelecido acima, uma embarcacéo podera usar uma
zona de trafego costeiro quando partindo ou demandando um por-
to, uma instalacdo ou estrutura em mar aberto, posto da praticagem,
ou qualquer outro lugar situado na zona de trafego costeiro, ou
ainda, para evitar perigo iminente.

(e) Normalmente, uma embarcacao ndo devera entrar em uma zona de separa-
¢do ou cruzar uma linha de separacéo, a menos que esteja cruzando, en-
trando ou saindo de uma via de separacédo de trafego, exceto:

() em caso de emergéncia, a fim de evitar perigo imediato;
(I) paraengajar na pesca dentro da zona de separacéo.

() Quando navegando em areas préximas das extremidades de esquemas de
separacao de trafego, uma embarcacéo o fara com cuidado redobrado.
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(9) Tanto quanto possivel, uma embarcacéo devera evitar fundear em um
esquema de separacao de trafego ou em areas préoximas de suas extremi-
dades.

(h) Uma embarcacdo que ndo estiver se utilizando de um esquema de separa-
cdo de trafego deve evita-lo com uma margem tao grande quanto possivel.

(i) Umaembarcacgdo engajada na pesca ndo deve interferir na passagem de
gualquer outra embarcacdo navegando ao longo de uma via de trafego.

() Um navio de comprimento inferior a20m ou um navio a vela ndo devem
dificultar a passagem segura de uma embarcacéo de propulsdo mecénica
navegando ao longo de uma via de trafego.

(K) Umaembarcacdo com capacidade de manobra restrita, quando engajada
em operacao para preservacao da seguranca da navegacdo num esquema
de separacao de trafego, esta dispensada do cumprimento desta Regra na
medida necessaria para a execucado da operacao.

(I) Umaembarcacdo com capacidade de manobra restrita, engajada em ope-
racdo de langamento, reparo ou recolhimento de cabo submarino dentro
do esquema de separacédo de trafego, esta dispensada do cumprimento
desta Regra na medida necessaria para a execugdo da operacao.

SECAO Il - CONDUCAO DE EMBARCAGCOES NO VISUAL UMA DA OUTRA
REGRA 11
Aplicacéo
As regras desta Secédo se aplicam a embarcacdes no visual uma da outra.
REGRA 12
Embarcacbes a Vela

(@ quando duas embarcac8es a vela se aproximam uma da outra de maneira
a envolver risco de abalroamento, uma delas devera se manter fora do
caminho da outra, como segue:

() quando cada uma das embarcacdes tiver o vento soprando de
bordo diferente, a embarcacéo que recebe o vento por bombordo
devera se manter fora do caminho da outra;
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(I) gquando ambas as embarcagdes tiverem o vento soprando do mes-
mo bordo, aembarcacéo que estiver a barlavento devera se manter
fora do caminho da que estiver a sotavento;

() quando uma embarcac¢é@o com o0 vento a bombordo avistar outra
embarcacdo a barlavento e ndo puder determinar com seguranca se
essa outra embarcacao recebe o vento por bombordo ou por boreste,
ela devera se manter fora do caminho dessa embarcacéo.

(b) Para os fins de aplicacédo da presente Regra, sera considerado bordo de
barlavento o bordo que estiver oposto aquele onde se encontraamurada a
vela grande ou, no caso de embarcacdes armadas com velas redondas, o
bordo oposto aquele onde se encontra amurada a maior vela latina.

REGRA 13
Ultrapassagem

(@ Quaisquer que sejam as disposi¢cdes contidas nas Regras da Parte B, Se-
coes | e 11, toda embarcacéo que esteja ultrapassando outra devera manter-
se fora do caminho dessa outra.

(b) Devera ser considerada uma embarcacao alcancando outra, toda embarcacéo
gue se aproximar de outra, vinda de uma direcdo de mais de 22,5 graus
para ré do través dessa Ultima, isto é, que se ache numa posicdo tal em
relacdo a embarcacédo alcancada que, durante a noite, sé podera ver a luz de
alcancado (ou de popa) dessa outra, sem avistar nenhuma de suas luzes de
bordo.

(c) Quando houver divida se uma embarcacao esta alcancando outra, ela de-
vera considerar a situacdo como tal e manobrar de acordo.

(d) Qualquer alteracdo posterior de marcacao entre duas embarcacdes ndo trans-
formara a embarcacdo alcancadora em embarcacéo que cruza o caminho da
outra, de acordo com o sentido das presentes Regras, nem a dispensara da
obrigacdo de se manter fora do caminho da embarcacao alcancada, até que
atenha ultrapassado inteiramente e esteja suficientemente afastada.

REGRA 14
Situacdo de Roda a Roda

(@ Quando duas embarcacGes a propulsdo mecanica estiverem se aproximan-
do em rumos diretamente opostos ou quase diretamente opostos, em con-
dicdes que envolvam risco de abalroamento, cada uma devera guinar para
boreste, de forma que a passagem se dé por bombordo uma da outra.
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(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situacdo quando as embarcacfes se
avistam uma a proa da outra ou em marcacdes proximas da proa, de tal
modo que, durante a noite, uma vera as luzes dos mastros da outra enfia-
das ou quase enfiadas e/ou as luzes de ambos os bordos e, durante o dia
uma embarcacao observe o correspondente aspecto da outra embarcacéo.

(c) Quando houver davida sobre a existéncia de tal situacdo, a embarcacdo em
diavida devera considera-la como existente e manobrar de acordo.

REGRA 15
Situagéo de Rumos Cruzados

Quando duas embarcacdes de propulsdo mecanica havegam em rumos
gue se cruzam em situacao que envolva risco de abalroamento, a embarcacéo
gue avista a outra por boreste devera se manter fora do caminho dessa e, caso
as circunstancias o permitam, evitara cruzar sua proa.

REGRA 16
Acao da Embarcacdo Obrigada a Manobrar

Toda embarcacao obrigada a se manter fora do caminho de outra embarca-
cdo deverd, tanto quanto possivel, manobrar antecipada e substancialmente a
fim de se manter bem safa da outra.

REGRA 17
Acéo da Embarcacdo que tem Preferéncia

@ () Quando umaembarcacao for obrigada a manobrar, a outra devera
manter seu rumo e sua velocidade.

(1) Entretanto, aembarcacéo que tem preferéncia podera manacbrar para
evitar um abalroamento, tdo logo Ihe pareca que a embarcacao obri-
gada a manobrar nédo estd manobrando apropriadamente em cum-
primento a estas Regras.

(b) Quando, por qualguer motivo, a embarcacao que deve manter seu rumo e
sua velocidade se encontrar tdo proximo que um abalroamento nédo possa
ser evitado, unicamente pela manobra da embarcacéo obrigada a manobrar,
ela devera manobrar da melhor maneira para auxiliar a evitar o abalroamento.

(c) Umaembarcacao de propulsdo mecanica que, em situacdo de rumos cruza-
dos, manobrar de acordo com o subparagrafo (a) (1) desta Regra para evitar
um abalroamento com outra embarcacéo de propulsdo mecénica, ndo de-
vera, se as condicbes do caso o permitirem, guinar para bombordo para
outra embarcacao que se encontre a seu bombordo.
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(d) Esta Regra ndo dispensa a embarcacéo obrigada a manobrar de sua obri-
gacéo de se manter fora do caminho da outra.

REGRA 18
Responsabilidade Entre Embarcagtes
Exceto quando disposto em contrario pelas Regras 9, 10 e 13:

(@) Uma embarcacéo de propulsdo mecanica em movimento, devera manter-
se fora do caminho de:

(I) umaembarcagao sem governo;

(1) umaembarcagdo com capacidade de manobrarestrita;
(1) uma embarcacéo engajada na pesca;
(IV) umaembarcacéo a vela.

(b) Uma embarcacao a velaem movimento devera manter-se fora do caminho
de:

(I) umaembarcagao sem governo;
(1) umaembarcagdo com capacidade de manobrarestrita;
(111 uma embarcacéo engajada na pesca.

(c) Uma embarcacéo engajada na pesca em movimento devera, tanto quanto
possivel, manter-se afastada do caminho de:

(I) umaembarcagao sem governo;
(1) umaembarcagdo com capacidade de manobra restrita.

(d) (I) Todaembarcacdo que ndo uma embarcac¢do sem governo ou uma
embarcacao com capacidade de manobra restrita devera, se as cir-
cunsténcias do caso o permitirem, evitar interferir com a passa-
gem segura de uma embarcacéo restrita devido ao seu calado, exi-
bindo os sinais da Regra 28.
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(1) Umaembarcacdo restrita devido ao seu calado devera navegar com
cuidado redobrado, levando em plena conta suas condic¢des espe-
ciais.

(e) De modo geral, um hidroavido sobre a agua devera se manter bem afastado
de todas embarcac0es e evitar interferir com a sua navegacéo. Entretanto,
nas circunstancias em que existir risco de abalroamento, ele devera cum-
prir as Regras desta Parte.

® () Uma nave de vbo rasante quando estiver decolando, e voando pro-
ximo a superficie, deve manter-se bem afastada de todas as outras
embarcacdes e evitar interferir com a sua navegacao.

(1) Uma nave de vdo rasante operando na superficie da dgua devera
cumprir as regras desta parte como se fosse uma embarcacéo de
propulsdo mecanica.

SECAO 11l - CONDUGAO DE EMBARCAGOES EM VISIBILIDADE RES-
TRITA

REGRA 19
Conducéo de Embarcagdes em Visibilidade Restrita

(@) Esta Regra se aplica a embarcacao fora do visual uma da outra, quando
navegando dentro ou préximo de uma area de visibilidade restrita.

(b) Toda embarcacédo deve seguir em velocidade segura, adaptada as circuns-

tancias e condic¢es de restrita visibilidade predominantes. Uma embarcacio

de propulsédo mecéanica devera ter suas maquinas prontas para manobra
imediata.

(c) Todaembarcacao deve prestar a devida atengéo as circunstancias e condi-

¢Oes de restrita visibilidade predominantes quando do cumprimento das

Regras da Secao | desta Parte.

(d) Uma embarcacédo que detectar a presenca de outra embarcacéo, apenas
pelo radar, deve determinar se esta se desenvolvendo uma situacéo de
grande proximidade e/ou risco de abalroamento. Caso assim seja, ela de-
vera manobrar para evita-los com antecedéncia; se esta manobra consistir
de uma alteracdo do rumo, o seguinte deve ser evitado, desde que possi-
vel:

() umaalteracéo do rumo para bombordo, para uma embarcacéo por
ante-a-vante do través, exceto se esta for alcancada em uma ultra-
passagem;

(1) umamudanca de rumo em dire¢o a uma outra embarcagéo que se
encontra no través ou por ante-a ré do través.
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(e) Exceto quando houver sido determinado que ndo existe risco de
abalroamento, toda embarcacéo que ouvir o sinal de cerracdo de outra
aparentemente por ante-a-vante de seu través, ou que ndo possa evitar
uma situacéo de grande proximidade com outra embarcacéo por ante-a-
vante de seu traveés, deve reduzir sua velocidade ao minimo que lhe
permita manter seu rumo. Caso necessario, devera retirar todo seu segui-
mento e em todos 0s casos navegar com extrema cautela até que passe o
perigo de abalroamento.

PARTE C - LUZES E MARCAS

REGRA 20
Aplicacéo

(@ As Regras desta Parte se aplicam em todas as condi¢des de tempo.

(b) As Regras referentes as luzes se aplicam do p6r ao nascer do Sol e,
durante esse periodo, ndo devem ser exibidas outras luzes, exceto aque-
las que ndo possam ser confundidas com as luzes especificadas nestas
Regras, que ndo prejudiguem sua visibilidade ou suas caracteristicas
distintivas ou interfiram na manutencéo de vigilancia apropriada.

(c) As luzes prescritas nestas Regras, se instaladas, também serdo exibidas
entre o nascer e o por-do-sol em visibilidade restrita e poder&o ser exibi-
das em todas as demais circunstancias quando parecer necessario.

(d) As Regras referentes a marcas se aplicam ao periodo diurno.
(e) As luzes e marcas especificadas nestas Regras devem estar de acordo
com as disposi¢cfes do Anexo | a este Regulamento.
REGRA 21
DefinicBes

(@ “Luz de mastro” significa uma luz branca continua, situada sobre o eixo
longitudinal da embarcaco, visivel em um setor horizontal de 225 graus
desde a proa até 22,5 graus por ante-a-ré do través em ambos os bordos
daembarcacéo.
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(b) “Luzes de bordos” significam luzes continuas, uma verde a boreste e
uma encarnada a bombordo, visiveis em setores horizontais de 112,5
graus desde a proa até 22,5 graus por ante-a-ré do través de seu respecti-
vo bordo. Em embarcac@es de comprimento inferior a 20 metros, as luzes
de bordos podem ser combinadas em uma Unica lanterna instalada sobre
o0 eixo longitudinal da embarcacéo.

(c) “Luz de alcancado” significa uma luz branca continua situada téo pro-
ximo quanto possivel da popa, visivel num setor horizontal de 135
graus, e posicionada de modo a projetar sua luz sobre um setor de
67,5 graus, de cada bordo, a partir da popa.

(d) “Luz de reboque”significa uma luz amarela com as mesmas caracteris-
ticas da luz de alcangado, definidas no paragrafo (c) desta Regra.

(e) “Luz circular” significa uma luz continua visivel num arco de hori-
zonte de 360 graus.

() “Luz intermitente” significa uma luz com lampejos em intervalos re-
gulares de frequéncia igual ou superior a 120 lampejos por minuto.

REGRA 22
Visibilidade das Luzes

As Luzes prescritas nesta Regras devem ter uma intensidade como espe-
cificado na Secéo 8 do Anexo | a este Regulamento, de modo a serem visi-
veis nas seguintes distancias minimas:

(@ Em embarcacdes de comprimento igual ou superior a 50 metros:

- luz de mastro, 6 milhas;
- luzes de bordos, 3 milhas;
- luz de alcanc¢ado, 3 milhas;
- luz de reboque, 3 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 3 milhas.
(b) Em embarcacGes de comprimento igual ou superior a 12 metros, porém
inferior a 50 metros:
- luz de mastro, 5 milhas; quando o comprimento da embarcacéo for
inferior a 20 metros, 3 milhas;
- luzes de bordos, 2 milhas;
- luz de alcanc¢ado, 2 milhas;
- luz de reboque, 2 milhas;
- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.
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() Em embarcacgbes de comprimento inferior a 12 metros:

- luz de mastro, 2 milhas;

- luzes de bordos, 1 milha;

- luz de alcanc¢ado, 2 milhas;

- luz de reboque, 2 milhas;

- luz circular branca, encarnada, verde ou amarela, 2 milhas.

(d) Em embarcac@es ou objetos parcialmente submersos e dificeis de se-
rem avistados, sendo rebocados;

- luz circular branca, 3 milhas.

REGRA 23
Embarcacéo de Propulsdo Mecanica em Movimento

(@ Umaembarcacdo de propulsdo mecanica em movimento deve exibir:

0
(I

()
(V)

uma luz de mastro a vante;

uma segunda luz de mastro, a ré e mais alta que a de vante; uma
embarcacdo de comprimento inferior a 50 metros néo é obrigada a
exibir esta segunda luz de mastro, mas podera fazé-lo;

luzes de bordos;

uma luz de alcancgado.

(b) Uma embarcacéo de colch&o de ar, quando operando sem calado, deve
exibir, além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma luz
circular intermitente amarela.

() Uma nave de vdo rasante somente quando estiver decolando, amerrisando
e em vbo proximo a superficie, devera exibir, além das luzes prescritas
no paragrafo (a) desta Regra, uma luz circular intermitente encarnada, de
alta intensidade.

@ O

(I

Uma embarcacéo de propulsdo mecanica com menos de 12 metros
de comprimento pode, ao invés das luzes no paragrafo (a) desta
Regra, exibir uma luz circular branca e luzes de bordos;

Uma embarcacéo de propulsdo mecanica com menos de 7 metros
de comprimento, cuja velocidade maxima nao exceda 7 nos pode,
ao invés das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, exibir
uma luz circular banca e deve, se possivel, também exibir luzes
de bordos;
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(1) Aluz de mastro ou luz circular branca em uma embarcacéo de
propulsdo mecénica com menos de 12 metros de comprimento
pode ser deslocada do eixo longitudinal da embarcacéo se a
adaptacao no eixo nao for possivel, desde que as luzes de bor-
dos estejam combinadas em uma lanterna que devera estar lo-
calizada no eixo longitudinal da embarcacéo, ou colocada o
mais proximo possivel da mesma linha longitudinal sobre a
gual se encontra a luz de mastro ou a luz circular branca.

REGRA 24
Rebocando e Empurrando

(@) Quando rebocando, uma embarcacéo de propulsdo mecénica deve exibir:

(I) em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (1) ou (a) (1), duas luzes
de mastro, em linha vertical. Quando o comprimento do reboque,
medido a partir da popa do rebocador até a popa do rebocado for
superior a 200m, trés dessas luzes em linha vertical.

(1) luzes de bordos;
(1) luz de alcangado;
(IV) luz de reboque, em linha vertical, acima da luz de alcangado;

(V) quando o comprimento de reboque for superior a 200 metros,
uma marca em forma de losango, situada onde melhor pos-
sa ser vista.

(b) Quando uma embarcacdo empurradora e uma embarcacdo empurra-
da estdo rigidamente ligadas entre si, formando uma unidade inte-
grada, elas devem ser consideradas como uma s6 embarcacéo de pro-
pulsdo mecénica e exibir as luzes prescritas na Regra 23.

(c) Uma embarcacéo de propulsdo mecénica empurrando ou rebocando
a contra-bordo, exceto no caso de uma unidade integrada, deve exi-
bir:

() em lugar da luz prescrita na Regra 23 (a) (1) ou (a) (Il), duas
luzes de mastro, em linha vertical;
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(1) luzes de bordos;
() luz de alcangado.

(d) Uma embarcacado de propulsdo mecanica, a qual se apliquem os paragrafos
(a) ou (c) desta Regra, devera também cumprir a Regra 23 (a) (I1).

(e) Umaembarcacgdo, ou um objeto sendo rebocado, outros que os menciona-
dos no paragrafo (g) desta Regra, deve exibir:

() luzesde bordos;
(1) luz de alcangado;

(i) quando o comprimento do reboque for superior a 200 metros, uma
marca em forma de losango onde melhor possa ser vista.

() sempre que qualquer nimero de embarcacGes, rebocadas a contrabordo ou
empurradas em um s6 grupo, deva esse grupo exibir as luzes como uma
Unicaembarcacdo:

() uma embarcac@o empurrada adiante que ndo seja parte de uma
unidade integrada deve exibir, no extremo de vante, luzes de bor-
do;

(1) uma embarcacéo rebocada a contrabordo deve exibir uma luz de
alcancado e, no extremo de vante, luzes de bordos.

(@) Uma embarcacgdo ou um objeto parcialmento submerso, dificil de ser
avistado,ou uma combinacao de tais embarcac¢des ou objetos sendo rebo-
cados, deve exibir:

(I) secom menos de 25 metros de boca, uma luz circular branca sobre
ou proxima a extremidade de vante e uma sobre ou préxima a
extremidade de vante e uma sobre ou proxima a extremidade de ré,
exceto para os “dracones”, que estao dispensados de exibir a luz
sobre ou proxima da extremidade de vante;

(1) se com 25 metros ou mais de boca, duas luzes circulares brancas
adicionais, colocadas nas bordas ou em suas proximidades;
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(1) se com mais de 100 metros de comprimento, luzes circulares bran-
cas adicionais entre as luzes prescritas nos subparagrafos (1) e (11),
de modo que a distancia ente as luzes ndo exceda a 100 metros;

(IV) uma marca em forma de losango na extremidade de ré ou préximo
a extremidade de ré da Ultima embarcacéo ou objeto sendo rebo-
cado e, se 0 comprimento do reboque exceder a 200 metros, uma
marca adicional em forma de losango, onde melhor possa ser vis-
ta, localizada o mais avante possivel.

(h) Quando, por uma razao justificada, for impraticavel a uma embarcacédo

0

ou a um objeto sendo rebocado exibir as luzes ou marcas prescritas no
paragrafo (e) ou (g) desta Regra, devem ser tomadas todas as medidas
possiveis para iluminar a embarcacao ou o objeto rebocado, ou , pelo
menos, para indicar sua presenca.

Quando, por uma razao justificada, for impraticavel auma embarcacéo
gue normalmente néo efetua operacdes de reboque exibir as luzes pres-
critas nos paragrafos (a) ou (c) desta Regra, tal embarcacdo nao sera obri-
gada a exibir essas luzes quando rebocando uma outra embarcacédo em
perigo ou necessitando de socorro. Todas as medidas possiveis devem
ser tomadas para indicar da forma autorizada na Regra 36, a natureza da
ligacdo entre a embarcacéo de reboque e a embarcacao rebocada, em par-
ticular iluminando-se o cabo de reboque.

REGRA 25
Embarcacdes a Velaem Movimento e Embarcac¢des a Remo

(@ Umaembarcacéo a velaem movimento deve exibir:

() luzes de bordos;

(1) luz de alcangado.

(b) Em uma embarcacéo a vela de comprimento inferior a 20 metros, as

luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra podem ser exibidas por
meio de uma lanterna combinada, instalada no ou préximo do tope
do mastro, onde melhor possa ser vista.

(c) Além das luzes prescritas no paragrafo (a) desta Regra, uma embar-

cacdo a velaem movimento pode exibir, no, ou préximo do tope do
mastro, onde melhor possam ser vistas, duas luzes circulares dis-
postas em linha vertical, sendo a superior encarnada e a inferior
verde, mas estas luzes ndo poderdo ser usadas juntamente com a
lanterna combinada, permitida no paragrafo (b) desta Regra.
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(d) () Uma embarcacao a vela de comprimento inferior a 7 metros
deve, se possivel, exibir as luzes prescritas nos paragrafos (a)
ou (b) desta Regra, mas, caso ndo o faga, deve ter sempre pronta
uma lanterna elétrica ou uma lanterna a éleo acesa, exibindo luz
branca, que sera mostrada com tempo suficiente para evitar um
abalroamento.

(I Uma embarcagdo a remo pode exibir as luzes prescritas nesta
Regra para embarcacdes a vela, mas, caso ndo o faca, deve
ter sempre pronta uma lanterna elétrica ou uma lanterna a
0leo acesa, exibindo luz branca, que sera mostrada com o
tempo suficiente para evitar um abalroamento.

(e) Uma embarcacdo navegando a vela, quando também usando sua pro-
pulsdo mecénica, deve exibir a vante, onde melhor possa ser vista,
uma marca em forma de cone, com o vértice para baixo.

REGRA 26
Embarcac@es de Pesca

(@ Uma embarcacdo engajada na pesca, em movimento ou fundeada,
deve exibir apenas as luzes e as marcas prescritas nesta Regra.

(b) Uma embarcacdo engajada na pesca de arrasto, pelo que se entende o
arrastar através da agua uma rede ou outro dispositivo usado como
aparelho de pesca, deve exibir:

(I) duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a su-
perior verde e a inferior branca, ou uma marca composta por
dois cones unidos por seus vértices, dispostos na vertical;

(1) uma luz de mastro, por ante-a-ré e acima da luz circular verde;
uma embarcacao de comprimento inferior a 50 metros ndo sera
obrigada a exibir esta luz de mastro, mas podera fazé-lo;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordo e uma luz de alcangado.

26



Marinha do Brasil - Diretoria de Portos e Costas

(¢) Umaembarcacdo engajada na pesca, que néo seja de arrasto, deve exibir:

() duas luzes circulares dispostas em linha vertical, sendo a superi-
or encarnada e a inferior branca, ou uma marca composta por
dois cones unidos por seus Vvértices dispostos na vertical;

(1) guando o equipamento de pesca se estender a mais de 150 metros,
medidos horizontalmente a partir da embarcacdo, uma luz circu-
lar branca ou um cone com o vértice para cima, na direcédo do
aparelho;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordos e uma luz de alcanc¢ado.

(d) Os sinais adicionais descritos no Anexo |l a estas regras se aplicam
as embarcac@es engajadas em pesca a pequena distancia de outras
embarcacdes também engajadas na pesca.

(e) Quando ndo engajada na pesca, uma embarcacdo de pesca ndo deve
exibir as luzes e marcas prescritas nesta Regra, mas apenas aquelas
prescritas para uma embarcacdo de seu comprimento.

REGRA 27
Embarcagdes sem Governo ou com Capacidade de Manobra Restrita
(@ Umaembarcacédo sem governo deve exibir:

() duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical, onde
melhor possam ser vistas;

(1) duas esferas ou marcas semelhantes dispostas em linha vertical,
onde melhor possam ser vistas;

(1) guando com seguimento, além das luzes prescritas neste paragra-
fo, luzes de bordos e uma luz de alcancgado.

(b) Uma embarcacdo com capacidade de manobra restrita, exceto uma em-
barcacao engajada em operacdes de remocéo de minas, deve exibir:

() trésluzes circulares dispostas em linha vertical, onde melhor pos-
sam ser vistas. As luzes superior e inferior deverao ser encarna-
das e a do meio branca;
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(1) trés marcas dispostas em linha vertical,onde melhor possam
ser vistas, sendo a superior e a inferior esferas e a do meio uma
marca em forma de losango;

(1) quando com seguimento, além das luzes prescritas no
subparagrafo (1), luz ou luzes de mastro, luzes de bordos e uma
luz de alcanc¢ado;

(IV) quando fundeada, além das luzes ou marcas prescritas nos
subparagrafos (1) e (Il), a luz, luzes ou marcas prescritas na
Regra 30.

() Umaembarcacdo de propulsdo mecénica, engajada em uma operacéo de
reboque, com restricdo severa em sua capacidade de alterar o rumo do
dipositivo do reboque, deve, além das luzes ou marcas prescritas na
Regra 24 (a), exibir as luzes ou marcas prescritas nos subparagrafos (b) (1)
e (1) desta Regra.

(d) Uma embarcacdo engajada em operacdes submarinas ou de dragagem,
com capacidade de manobra restrita, deve exibir as luzes e marcas pres-
critas nos subparagrafos (1), (I1) e (I11) desta Regra, e quando existir uma
obstrucéo deve exibir adicionalmente:

(I) duas luzes circulares encarnadas ou duas esferas, dispostas em
linha vertical para indicar o bordo onde se encontra a obstrucéo;

(1) duas luzes circulares verdes ou duas marcas, em forma de losango,
dispostas em linha vertical para indicar o bordo pelo qual outra
embarcacio podera passar;

(1) quando fundeada, devera exibir as luzes ou marcas prescritas neste
paragrafo em lugar das prescritas na Regra 30.

(e) Sempre que o porte de uma embarcacio engajada em operac¢des submari-
nas tornar impraticavel a exibicédo de todas as luzes e marcas prescritas
no paragrafo (d) desta Regra, deve exibir:

() trésluzes circulares, em linha vertical, onde possam melhor ser
vistas. As luzes superior e inferior devem ser encarnadas e a cen-
tral deve ser branca;

(I umaréplica exata da bandeira“A’ do Cédigo Internacional de Si-
nais, altura minima de 1 metro. Devem ser tomadas precaucoes
afim de assegurar sua visibilidade em todos os setores.
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() Umaembarcacéo engajada em operagdes de remocao de minas deve, além
das luzes prescritas para embarcacéo de propulsdo mecanica na Regra
23, ou as luzes ou a marca para uma embarcacgdo fundeada prescritas,
como apropriado, na Regra 30, exibir trés luzes circulares verdes ou trés
esferas. Uma dessas luzes ou marcas devera ser exibida proxima do tope
do mastro de vante e as outras duas, uma em cada lais da verga do
mesmo mastro. Estas luzes ou marcas indicam que € perigoso a outra
embarcagdo aproximar-se a menos de 1.000 metros da embarcacgéo que
esta efetuando a remocéo de minas.

(9) Embarcacdes de comprimento inferior a 12 metros, exceto aquelas
engajadas em operacdes submarinas, ndo serdo obrigadas a exibir as lu-
zes e as marcas prescritas nesta Regra.

(h) Os sinais prescritos nesta Regra hdo sdo sinais de embarcacBes em perigo
e necessitando de assisténcia. Tais sinais constam do Anexo IV, deste
Regulamento.

REGRA 28
Embarcacdes Restritas devido ao seu Calado

Uma embarcacéo restrita devido ao seu calado pode, além das luzes pres-
critas para embarcac8es de propulsdo mecénica na Regra 23, exibir trés lu-
zes circulares encarnadas dispostas em linha vertical, ou uma marca consti-
tuida por um cilindro, onde melhor possam ser vistas.

REGRA 29
Embarcac8es de Praticagem

(@ Umaembarcacéo engajada em servico de praticagem deve exibir:

() duas luzes circulares dispostas em linha vertical, a superior bran-
ca e a inferior encarnada, situadas no ou préximo do tope do
mastro;

(1) guando em movimento, adicionalmente, luzes de bordos e uma
luz de alcancado;

(1) guando fundeada, além das luzes prescritas no subparagrafo (1), a
luz, as luzes ou marca prescritas na Regra 30 para embarcacgfes
fundeadas.

(b) Quando néo engajadas em servicos de praticagem, uma embarcacéo de
praticagem deve exibir as luzes ou marcas prescritas para umaembarca-
¢do semelhante de seu comprimento.
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REGRA 30
Embarcacdes Fundeadas ou Encalhadas

(@ Umaembarcacéo fundeada deve exibir, onde melhor possam ser vistas:
(I) naparte de vante, uma luz circular branca ou uma esfera;

(1) na/ou proximo da popa e aum nivel mais abaixo que a luz requerida
pelo subparagrafo (1), uma luz circular branca.

(b) Uma embarcacéo de comprimento inferior a 50 metros pode exibir uma
luz circular branca onde melhor possa ser vista, em lugar das luzes pres-
critas no paragrafo (a) desta Regra.

(c) Uma embarcacdo fundeada pode, e uma embarcacdo de comprimento
igual ou superior a 100 metros deve, utilizar ainda todas as luzes de
fainas, ou equivalentes, disponiveis, para iluminar seus conveses.

(d) Uma embarcacéo encalhada deve exibir as luzes prescritas no paragrafo
(a) ou (b) desta Regra e, adicionalmente, onde melhor possam ser vistas:

() duas luzes circulares encarnadas dispostas em linha vertical;
(1) trés esferas dispostas em linha vertical;

(e) Uma embarcacéo de comprimento inferior a 7 metros ndo sera obrigada a
exibir as luzes ou marca prescritas nos paragrafos (a) e (b) desta Regra
guando fundeada fora de/ou das proximidades de um canal estreito,
uma via de acesso, um fundeadouro ou rotas normalmente utilizadas
por outras embarcacoes.

(f) Uma embarcacdo com menos de 12 metros de comprimento, quando en-
calhada, néo sera obrigada a exibir as luzes ou marcas prescritas nos
subparéagrafos (d) (1) e (1) desta Regra.

REGRA 31
Hidroavides

*Quando for impossivel para um hidroavido ou para uma nave de
vOo rasante exibir as luzes e marcas com as caracteristicas ou nas posi-
cOes prescritas nas Regras desta parte, ela devera exibir luzes e marcas
com caracteristicas, e em posices, tdo semelhantes quanto possivel.
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PARTE D - SINAIS SONOROS E LUMINOSOS

REGRA 32
DefinicBes

(@ A palavra “apito”significa qualquer dispositivo de sinalizacio sonora ca-
paz de produzir os sons curtos e longos prescritos e que atenda as
especificacdes contidas no Anexo Il a este Regulamento.

(b) O termo “apito curto”significa um som de duracdo aproximada de 1 se-
gundo.

(c) O termo “apito longo”significa um som de duracéo de 4 a 6 segundos.

REGRA 33
Equipamentos para Sinais Sonoros

(@ Uma embarcacgdo de comprimento igual ou superior a 12 metros devera
ser equipada com um apito; uma embarcacdo de comprimento igual ou
superior a 20 metros, devera ser equipada com um sino, além de um
apito; e uma embarcacdo de comprimento igual ou superior a 100 metros,
dever4, além disto, ser dotada de um gongo, cujo tom e som ndo possam
ser confundidos com o do sino. O apito, o sino e 0 gongo deverao aten-
der as especificagdes contidas no Anexo 11 deste regulamento. O sino, ou
0 gongo, ou ambos, podem ser substituidos por outros equipamentos
gue possuam respectivamente as mesmas caracteristicas sonoras, desde
gue o acionamento manual dos sinais prescritos seja sempre possivel.

(b) Uma embarcacédo de comprimento inferior a 12 metros néo sera obrigada
a ter os equipamentos de sinalizacdo sonora prescritos no paragrafo (a)
desta Regra, mas se nao os tiver, devera possuir dispositivos capazes de
produzir um sinal sonoro eficaz.

REGRA 34
Sinais de Manobra e Sinais de Adverténcia

(@ Quando as embarcacdes estdo no visual umas das outras, uma embarca-
¢ao de propulsdo mecénica que esteja manobrando como autorizado ou
determinado nestas Regras deve indicar essa manobra através dos se-
guintes sinais de seu apito:

- um apito curto para indicar “estou guinando para boreste”;
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- dois apitos curtos para indicar “estou guinando para bombordo”;

- trés apitos curtos para indicar “estou dando a ré”;

(b) Qualquer embarcacéo pode suplementar os sinais de apito prescritos
no paragrafo (a) desta Regra com sinais luminosos, repetidos apropria-
damente durante a execuc¢do da manobra;

0

(In

(1)

estes sinais luminosos terdo os seguintes significados:

- um lampejo para indicar “estou guinando para boreste”;

- dois lampejos para indicar “estou guinando para bombordo”;
- trés lampejos para indicar “estou dando a ré”;

aduracdo de cada lampejo deve ser de cerca de um segundo;
o intervalo de tempo entre cada lampejo deve ser de cerca de
um segundo; e o intervalo de tempo entre sinais sucessivos
ndo deve ser inferior a dez seqgundos;

qguando instalado, este sinal deve ser constituido por uma luz
circular branca visivel a distdncia minima de 5 milhas e deve
atender as provisdes do Anexo | deste Regulamento.

(c) Quando, no visual uma da outra, em um canal estreito ou via de acesso:

0

(I

uma embarcacdo que tem a intencéo de ultrapassar outra deve,
de acordo com a Regra 9 (e) (I), indicar sua intencéo pelos
seguintes sinais de seu apito:

- dois apitos longos seguidos de um apito curto para indicar:
“tenho a intencdo de ultrapassa-lo por seu boreste”;

- dois apitos longos seguidos por dois apitos curtos para indicar:
“tenho a a intencao de ultrapassa-lo por seu bombordo”;

aembarcacao a ser ultrapassada, quando manobrar de acordo com
aRegra 9 (e) (1), deve indicar sua concordancia através do seguin-
te sinal de seu apito:

- um apito longo, um curto, um longo e um curto, nesta ordem.
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(d) Quando embarcac6es, no visual uma da outra, se aproximam e, por
gualquer motivo, uma das embarcacdes ndo consegue entender as in-
tencdes da manobra da outra, ou esta em dlvida quanto a suficiéncia
da manobra empreendida pela outra para evitar abalroamento, a embar-
cacdo em ddvida deve indicar imediatamente esta davida através de
pelo menos cinco apitos curtos. Este sinal pode ser suplementado com
um sinal luminoso composto de um minimo de cinco lampejos curtos
e rapidos.

(e) Quando uma embarcacéao estiver se aproximando de uma curva ou de
uma area de um canal estreito ou via de acesso onde outras embarcacGes
podem estar ocultas devido a obstaculos, ela deve soar um apito longo.
Este sinal deve ser respondido com um apito longo por qualquer embar-
cacdo que o tenha ouvido, que se esteja aproximando do outro lado da
curva ou detras da obstrucéao.

() Se uma embarcacdo estiver equipada com apitos distanciados de mais de
100 metros entre si, apenas um Unico devera ser usado, para emitir si-
nais de manobra e sinais de adverténcia.

REGRA 35
Sinais Sonoros em Visibilidade Restrita

Dentro ou nas proximidades de uma area de visibilidade restrita, seja dia
ou noite, 0s sinais prescritos nesta Regra devem ser usados como se se-
guem:

(@ uma embarcacéo de propulsdo mecénica com seguimento deve soar, em
intervalos ndo superiores a 2 minutos, um apito longo;

(b) uma embarcacéo de propulsdo mecanica sob maquinas, mas parada e
sem seguimento, deve soar, intervalos ndo superiores a 2 minutos, dois
apitos longos sucessivos separados por intervalos de cerca de 2 segun-
dos;

() uma embarcacdo sem governo, uma embarcacdo com capacidade de
manobra restrita, uma embarcacao restrita devido a seu calado, uma
embarcacéo a vela, uma embarcacdo engajada na pesca e uma embar-
cacao rebocando ou empurrando outra embarcacdo devem, em lugar
dos sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b) desta Regra, soar, a
intervalos ndo superiores a 2 minutos, trés apitos sucessivos, sen-
do o primeiro longo e os dois seguintes, curtos;
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(d) uma embarcacdo em operacéo de pesca, quando fundeada, e uma embar-
cacdo com capacidade de manobra limitada, quando realizando seu tra-
balho em fundeio, deveréo, ao invés dos sinais prescritos no paragrafo
(g) desta Regra, emitir sinal sonoro prescrito no paragrafo (c) desta Regra;

(e) uma embarcacgdo rebocada ou, se houver mais de uma embarcacao
rebocada, a Gltima do reboque, se guarnecida, deve soar, a intervalos nédo
superiores a 2 minutos, quatro apitos sucessivos, sendo o primeiro lon-
go e os trés seguintes curtos. Se possivel este sinal deve ser soado imedi-
atamente ap0s o sinal emitido pelo rebocador;

(H quando um embarcacdo empurradora e uma embarcacdo empurrada por
ante-a-vante estdo ligadas rigidamente, formando uma unidade integra-
da, elas devem ser consideradas como uma embarcacdo de propulsao
mecanica e devem emitir os sinais prescritos nos paragrafos (a) ou (b)
desta Regra;

(9) uma embarcacéo fundeada deve soar rapidamente o sino durante cerca
de 5 segundos, a intervalos ndo superiores a um minuto. Em uma embar-
cacdo de comprimento igual ou superior a 100 metros, o sino deve ser
soado a vante e, imediatamente ap0s o0 sino, deve ser soado rapidamente
0 gongo, a ré, durante cerca de 5 segundos. Além disso, uma embarcacéo
fundeada pode soar trés apitos sucessivos, sendo um curto, um longo e
um curto,para indicar sua posicdo e advertir uma embarcacéo que se
aproxima quanto a possibilidade de um abalroamento;

(h) uma embarcacéo encalhada deve soar 0 sino e, se determinado, o gongo,
como prescrito no paragrafo (g) desta Regra, e, além disso, deve emitir
trés batidas de sino separadas e distintas, imediatamente antes e apds as
batidas rapidas do sino. Pode, adicionalmente, emitir um sinal de apito
apropriado;

(i) uma embarcacdo de comprimento igual ou superior a 12 metros, mas
inferior a 20 metros, ndo devera ser obrigada a soar os sinais de sino
prescritos nos paragrafos (g) e (h) desta Regra. Entretanto, se ndo o fizer,
devera emitir algum outro sinal sonoro eficiente, a intervalos ndo superi-
ores a 2 minutos.

() umaembarcacgdo de comprimento inferior a 12 metros néo é obrigada a
emitir os sinais supramencionados, mas, se néo o fizer, deve emitir ou-
tros sinais sonoros eficazes, a intervalos ndo superiores a 2 minutos;

(K) umaembarcacdo de praticagem, guando engajada em servico de praticagem,
pode, além dos sinais prescritos nos paragrafos (a), (b) ou (g) desta Re-
gra, soar um sinal de identificacdo formado por quatro apitos curtos.
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REGRA 36
Sinais Para Chamar a Atencao

Caso seja necessario atrair a atengao de outra embarcacao, qualquer em-
barcacao pode emitir sinais sonoros ou luminosos que Ndo possam ser con-
fundidos com qualquer outro sinal autorizado nestas Regras, ou pode diri-
gir o facho de seu holofote sobre a direc@o do perigo, de tal maneira que néo
perturbe qualque embarcacdo. Qualquer luz destinada a atrair a atencéo de
uma outra embarcacao devera ser tal que ndo possa ser confundida com
qualquer outra de auxilio a navegacao. Para os fins desta Regra, a utilizacéo
de luzes intermitentes de grande intensidade ou de luzes rotativas, tais como
as luzes estroboscdépicas, devem ser evitadas.

REGRA 37
Sinais de Perigo

Quando uma embarcacao se encontra em perigo e necessita de auxilio
devera usar ou exibir os sinais descritos no Anexo IV a este Regulamento.

PARTE E - ISENCOES

REGRA 38
Isencdes

Desde que atenda ao determinado no Regulamento Internacional Para
Evitar Abalroamentos no Mar, 1960, qualquer embarcacao (ou classe de em-
barcacdes) cuja quilha foi batida, ou que se encontra em estagio de constru-
¢ao correspondente, antes da data de entrada em vigor desde Regulamento,
pode ser isentada de cumpri-lo como segue:

(@) até quatro anos ap6s a data de entrada em vigor deste Regulamento, da
instalacdo de luzes com os alcances prescritos na Regra 22;

(b) até quatro anos ap6s a data de entrada em vigor do presente Regulamen-
to, da instalacéo de luzes com as especificacdes de cor como prescrito na
Secdo 7 do Anexo | deste Regulamento;

(c) Isencéo permanente do reposicionamento das luzes, resultante da con-
versao do sistema britanico para o sistema métrico e do arredondamento
das medidas;

(d) (1) Isencéo permanente do reposicionamento das luzes do mastro de em-
barca¢fes de comprimento inferior a 150 metros, resultante das prescri-
¢Oes da Secdo 3 (a) do Anexo | deste Regulamento;
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(I) até nove anos ap0s a data de entrada em vigor deste Regula-
mento, do reposicionamento das luzes de mastro de embarca-
¢Bes de comprimento igual ou superior a 150 metros, resul-
tantes das prescri¢des da Secéo 3 (a) do Anexo | deste Regula-
mento.

(e) até nove anos ap6és a data de entrada em vigor deste Regulamento, do
reposicionamento das luzes de mastro, resultante das prescri¢fes da Se-
¢do 2 (b) do Anexo | deste Regulamento;

() até nove anos apdés a data de entrada em vigor deste Regulamento, do
reposicionamento das luzes de bordos, resultantes das prescri¢c@es das
Secdes 2 (g) e 3 (b) do Anexo | deste Regulamento;

(9) até nove anos ap6és a data de entrada em vigor deste Regulamento, das
especificacdes do material de sinalizac8o sonora prescritas no Anexo 1l
deste Regulamento;

(h) isencdo permanente do reposicionamento das luzes circulares decorren-
tes da prescricéo da Sec¢do 9 (b) do Anexo | deste Regulamento.
ANEXO |
POSICIONAMENTO E DETALHES TECNICOS DE LUZES E MARCAS

1 - Definicéo

O termo “altura acima do casco”significa a altura acima do convés corri-
do superior. Essa altura devera ser medida na vertical, a partir da posi¢édo da
luz.

2 - Posicionamento e espacamento vertical das luzes

(@ Em uma embarcacédo de comprimento igual ou superior a 20 metros, as
luzes de mastros devem ser posicionados como se segue:

() aluzde mastro de vante ou, se houver apenas uma luz de mas-
tro, esta, a uma altura acima do casco ndo inferior a 6 metros, e,
caso a boca da embarcacao exceda 6 metros, a uma altura acima do
casco nao inferior a boca, ndo sendo necessario, entretanto, que
esta luz seja posicionada a uma altura acima do casco superior a
12 metros;
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(1) quando houver duas luzes de mastro, a de ré deve estar posicionada
a uma altura pelo menos 4,5 metros verticalmente mais alta que a
de vante.

(b) A separacdo vertical das luzes de mastro de embarcacdes de propulsao
mecanica deve ser tal que, em todas as condi¢des normais de compasso, a
luz de ré seja vista sobre e separada da luz de vante a uma distancia de
1000 metros da proa, quando vistas do nivel do mar;

(¢) A luz de mastro de uma embarcacdo de propulsdo mecénica de compri-
mento igual ou superior a 12 metros, mas inferior a 20 metros, deve ser
posicionada a uma altura néo inferior a 2,5 metros acima do nivel da bor-
da;

(d) Uma embarcacéo de propulsdo mecénica de comprimento inferior a 12
metros pode ter sua luz mais alta posicionada a uma altura inferior a 2,5
metros acima do nivel da borda. Entretanto, quando além das luzes de
bordos e da luz de alcangado ou da luz circular prescrita na Regra 23 (c) (1)
tiver uma luz de mastro, essa luz de mastro ou luz circular devera ser
posicionada em uma altura de pelo menos 1 metro acima das luzes de
bordos;

(e) Umadas duas ou trés luzes de mastro prescritas para uma embarcacio de
propulsdo mecénica, quando engajada em reboque ou empurra de outra
embarcacéo, deve ser posicionada no mesmo local da luz do mastro de
vante ou da luz do mastro de ré, desde que, se colocada no mastro de ré,
a luz inferior do mastro de ré esteja pelo menos 4,5 metros mais elevada do
gue a luz do mastro de vante.

® () aluzou as luzes de mastro prescritas na Regra 23 (a) deverdo ser
posicionadas de modo a ficarem acima e livres de todas as demais
luzes e obstrugdes, exceto no caso descrito no subparagrafo (11);

(1) quando for impraticavel a colocagéo das luzes circulares previstas
na Regra 27 (b) (I) ou na Regra 28, abaixo das luzes do mastro, elas
podem ser posicionadas acima da luz ou das luzes do mastro de ré
ou, sobre um plano vertical, entre a luz ou as luzes do mastro de
vante e a luz ou luzes do mastro de ré, desde que, neste Ultimo
caso, sejam cumpridas as prescri¢des da Secédo 3 (¢) deste Anexo.

(@) Aluzes de bordos de uma embarcacéo de propulsdo mecanica devem ser
posicionadas a uma altura acima do casco ndo superior a trés quartos da
altura da luz de mastro de vante. Ndo devem ser posicionadas tédo baixo
gue possam sofrer interferéncia das luzes de convés.
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(h) Quando as luzes de bordos de uma embarcacéo de propulsdo mecénica
de comprimento inferior a 20 metros forem combinadas em uma Unica
lanterna, esta sera posicionada a pelo menos 1 metro abaixo da luz de
mastro;

(i) Quando as Regras prescreverem duas ou trés luzes posicionadas em li-
nha vertical, seu espacamento deve ser como segue:

(I) em embarcacBes de comprimento igual ou superior a 20 metros, o
espacamento destas luzes ndo deve ser inferior a 2 metros e, exceto
guando for necessaria uma luz de reboque, a altura acima do cas-
co da luz inferior ndo deve ser menor que 4 metros;

(1) em embarcag¢des de comprimento inferior a 20 metros, o
espacamento destas luzes ndo deve ser inferior a 1 metro e, exceto
guando for necessaria uma luz de reboque, a altura acima do ni-
vel da borda da luz inferior ndo deve ser menor que 2 metros;

(1) guando forem usadas trés luzes, o espagamento entre elas deve
ser igual.

() Aluzinferior das luzes circulares prescritas para um embarcacao, quan-
do engajada na pesca, deve ser posicionada a uma altura acima das luzes
de bordos nédo inferior ao dobro do espacamento entre as duas luzes
verticais;

(k) quando forem usadas duas luzes de fundeio, a de vante, prescrita na
Regra 30 (a) (1) deve ser posicionada pelo menos 4,5 metros acima da de
ré. Em uma embarcacédo de comprimento igual ou superior a 50 metros, a
luz de fundeio de vante deve ser posicionada a uma altura acima do
casco ndo inferior a 6 metros.

3 - Posicionamento e espacamento horizontal das luzes

(@ Quando forem prescritas duas luzes de mastro para embarcacgfes de pro-
pulsdo mecanica, a distancia horizontal entre elas ndo deve ser inferior a
metade do comprimento da embarcacédo, mas ndo necessita ser superior a
100 metros. A luz de mastro de vante ndo deve ser posicionada a uma
distancia da roda de proa superior a um quarto do comprimento da
embarcacao;

(b) Em uma embarcacéo de propulsdo mecénica de comprimento igual ou
superior a 20 metros, as luzes dos bordos ndo devem ser posicionadas
adiante das luzes de mastro de vante. Elas devem ser posicionadas nos
bordos ou proximas deles;
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(c) Quando as luzes prescritas na Regra 27 (b) (I) ou na Regra 28 sdo
posicionadas verticalmente entre a luz ou luzes do mastro de vante e a
luz ou luzes do mastro de ré, estas luzes circulares devem ser colocadas
a uma distancia horizontal ndo inferior a 2 metros do eixo longitudinal
da embarcacéo, no sentido transversal;

(d) Quando somente uma luz de mastro for prevista para embarcacéo de
propulsdo mecéanica, essa luz deve ficar situada a vante do meio do
navio, exceto para embarcacdes de menos de 20 metros, que néo
precisam exibir essa luz nessa posicdo, mas devem exibi-la o mais a
vante que for possivel.

4 - Detalhes de posicionamento de luzes indicadoras de direcdo para
embarcacdes de pesca, dragas e embarcacdes engajadas em ope-
racdes submarinas

(@) A luz indicadora da direcdo em que se encontra disparado o apare-
Iho de pesca de uma embarcacdo engajada na pesca, como prescrito
na Regra 26 (c) (11), deve ser posicionada a uma distancia horizontal
de 2 a 6 metros das duas luzes circulares encarnada e branca. Sua
altura ndo deve ser superior a da luz circular branca prescrita na
Regra 26 (c) (I) e ndo deve ser inferior a das luzes dos bordos;

(b) As luzes e marcas empregadas por uma embarcacdo engajada em ope-
racGes de dragagem ou submarinas para indicar o bordo obstruido e/
ou o bordo de passagem livre, como prescrito na Regra 27 (d) (1) e
(1), devem ser exibidas a uma distancia horizontal maxima pratica-
vel mas, em nenhum caso, a menos de 2 metros das luzes e marcas
prescritas na Regra 27 (b) (1) e (I1). Em nenhum caso a mais alta
destas luzes ou marcas deve ser posicionada a uma altura maior que
a mais baixa das trés luzes ou marcas previstas na Regra 27 (b) () e

().

5 - Anteparas para luzes de bordos

As luzes de bordos das embarcac6es de comprimento igual ou supe-
rior a 20 metros devem ser dotadas, pela parte interna da embarcacdao,
de anteparas pintadas com tinta preta fosca, de acordo com os requisi-
tos da Secdo 9 deste Anexo. As luzes de bordos das embarcac6es com
menos de 20 metros de comprimento, se necessario para atender aos
requisitos de Secéo 9 deste Anexo, devem ser dotadas, pela parte in-
terna da embarcacdo, com anteparas pintadas com tinta preta fosca.
Com uma lanterna combinada, usando um so6 filamento vertical e
uma divisdo muito estreita entre as se¢Ges verde e encarnada, ndo ha
necessidade de anteparas externas.
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6 - Marcas
(@ As marcas devem ser pretas e devem ter as seguintes dimensdes:
(I) uma esfera deve ter didmetro ndo inferior a 0,6 metro;

(1 Um cone deve ter o didmetro da base de pelo menos 0,6 metroe a
altura igual ao seu diametro;

(1) um cilindro deve ter o didametro de pelo menos 0,6 metro e a
altura igual ao dobro de seu didmetro;

(IV) uma marca em forma de losango deve consistir de dois cones
como definidos em (1) acima, possuindo uma base comum.

(b) A distancia vertical entre as marcas deve ser no minimo de 1,5 metro;

(¢) Em uma embarcacéo de comprimento inferior a 20 metros podem ser
usadas marcas de dimensdes menores, mas proporcionais ao porte da
embarcacéo, podendo o espacamento ser reduzido de forma correspon-
dente.

7 - Especificacdo de cores para luzes

A cromaticidade de todas as luzes de navegacdo deve estar de acordo
com os padrdes abaixo, que se encontram dentro dos limites indicados pelo
diagrama de cromaticidade para cada cor pela Comisséo Internacional de
lluminagéo (CIE).

Os limites de zona de cada cor sdo dados pelas coordenadas dos vértices
dos angulos, que sdo os seguintes:

(I) Branco

x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0.283 0,382

(1) Verde

x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356

(1) Encarnado

x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
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(IV) Amarelo
x 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8 - Intensidade das luzes

(@ A intensidade luminosa minima das luzes deve ser calculada pela for-
mula:

1 =3,43x10°x T x D?x KP , onde:
| é aintensidade luminosa em candelas, nas condicdes de servico.
T é o fator - limite 2 x 107 lux,

D é a distancia de visibilidade (alcance luminoso da luz) em milhas ma-
ritimas,

K é o coeficiente de transmissibilidade da atmosfera. Para as luzes pres-
critas, o valor de K deve ser 0,8, correspondendo a visibilidade
meteorologica de cerca de 13 milhas maritimas.

(b) A tabela a seguir fornece uma selecéo dos valores obtidos pela formula:

Distancia de visibilidade Intensidade luminosa da luz
(alcance luminoso) da luz em candelas para
em milhas maritimas K=0,8

I

0.9

4.3
12
27
52
94

o~ wNNER O

Nota: Deve-se limitar a intensidade luminosa maxima das luzes de navega-
cdo, a fim de evitar reflexos excessivos. Para esse fim ndo sera usado
um controle variavel da intensidade da luminosidade.
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9 - Setores horizontais

@ () As luzes de bordos instaladas nas embarcacdes devem exibir a
intensidade minima requerida para vante. As intensidades tém
gue diminuir até atingirem valor praticamente nulo entre 1 grau e
3 graus além dos setores prescritos.

(I) Paraas luzes de alcangado e para as luzes de mastro, assim como

para as luzes de bordos no limite do setor de visibilidade situado

a 22,5 graus por ante-a-ré do través, as intensidades minimas

requeridas devem ser mantidas sobre o arco do horizonte até 5

graus dentro dos limites dos setores prescritos na Regra 21. A
partir de 5 graus dentro dos setores prescritos, a intensidade
pode decrescer de 50% até os limites prescritos; deve decrescer
continuamente para alcancar valor praticamente nulo a ndo mais
de 5 graus além dos setores prescritos.

(b) () Luzes circulares devem ser posicionadas de modo a ndo se-
rem obscurecidas por mastros, mastaréus ou estruturas em
setores angulares superiores a 6 graus, exceto as luzes de
fundeio, prescritas na Regra 30, que ndo necessitam ser
posicionadas a alturas impraticaveis acima do casco.

(1) Se for impraticavel cumprir com o paragrafo (b) (I) acima exi-
bindo apenas uma luz circular, entéo deverdo ser usadas duas
luzes circulares de tal modo que parecam uma s6 a uma distan-
cia de uma milha.

10 - Setores verticais

(@) Os setores verticais das luzes elétricas, uma vez instalados, com excecao
de embarcagdes a vela em movimento, devem assegurar:

() que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em
todos os angulos de 5 graus acima a 5 graus abaixo da horizontal;

(1) que pelo menos 60% da intensidade minima requerida sejam man-
tidos de 7,5 graus acima a 7,5 graus abaixo da horizontal.

(b) No caso de embarcacg@es a vela em movimento, os setores verticais de
luzes elétricas, uma vez instalados, devem assegurar:

() que pelo menos a intensidade minima requerida seja mantida em
todos os angulos de 5 graus acima a 5 graus abaixo da horizontal;

(1) que pelo menos 50% da intensidade minima requerida sejam man-
tidos de 25 graus acima a 25 graus abaixo da horizontal.

(c) No caso de luzes que ndo sejam elétricas, estas especificacdes devem ser
cumpridas tanto quanto possivel.
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11 - Intensidade de luzes nao elétricas

As luzes néo elétricas devem estar tanto quanto possivel de acordo com as
intensidades minimas, como especificado na Tabela da Se¢éo 8 deste Anexo.

12 - Luz de manobra

Néao obstante as prescricdes do paragrafo 2 (f) deste Anexo, a luz de manobra
descrita na Regra 34 (b) deve ser posicionada no mesmo plano longitudinal
da luz ou luzes do mastro €, onde praticavel, a uma altura minima de 2 me-
tros verticalmente acima da luz de mastro de vante, desde que elanéo fique ver-
ticalmente a menos de 2 metros acima ou abaixo da luz de mastro de ré. Em
uma embarcacao equipada com apenas uma luz de mastro, a luz de mano-
bra, se instalada, deve ser posicionada onde melhor possa ser vista, distanciada
verticalmente no minimo 2 metros da luz de mastro.

13-Embarcacdo de alta velocidade*

(@ Aluz do mastro principal de embarcagéo de alta velocidade pode ser insta-
lada a uma altura relativa a boca da embarcacédo menor do que a prescrita no
paragrafo 2 (a) (I) deste Anexo, desde que o angulo da base do triangulo
isosceles, formado pelas luzes laterais e a do mastro principal, ndo seja
inferior a 27 graus, quando esta estiver sendo vista em sua elevagdo minima.

(b) Em embarcacéo de alta velocidade de comprimento igual ou superior a 50
metros, a separacao vertical entre a luz do mastro de vante e a do mastro
principal, de 4,5 metros, prescrita no paragrafo 2 (a) (I1) deste Anexo pode
ser alterada, desde que esta distancia ndo seja inferior ao valor estabelecido
pela seguinte formula:

(@+17y)C
y= + 2
1000

Onde: y - ¢ a altura da luz do mastro principal acima da luz do mastro de
vante, em metros;

a- éaalturada luz do mastro de vante acima da superficie da aguaem
condicao de operacéo, em metros;

y - é 0 compasso (trim) em condic¢do de operacéo, em graus;

c - éaseparacdo horizontal das luzes de mastro, em metros.

14 - Aprovacgéo

A construcéo de luzes e marcas e a instalacéo de luzes a bordo da embar-
cacdo devem satisfazer a autoridade competente do Estado cuja bandeiraa
embarcacao estiver autorizada a arvorar.

* Conforme definido no Cédigo Internacional de Seguranca para Embarcacfes de alta velo-

cidade, 1994 e Codigo Internacional de Seguranca para Embarcagdes de alta velocidade, 2000.
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ANEXO 11

SINAIS ADICIONAIS PARA EMBARCAGOES DE PESCA PESCANDO
MUITO PROXIMAS UMAS DAS OUTRAS

1 - Generalidades

As luzes aqui mencionadas, caso exibidas em consequéncia da Regra 26
(d), devem ser posicionadas onde melhor possam ser vistas. Devem ser sepa-
radas de no minimo 0,9 metro, mas a um nivel mais abaixo que as luzes
prescritas na Regra 26 (b) (1) e (c) (1). As luzes devem ser circulares e visiveis
a distancia de pelo menos 1 milha, mas a distancia menor que as luzes pres-
critas por estas Regras para embarcacdes de pesca.

2 - Sinais para embarcacdes de pesca de arrasto

(@) Embarcaces de 20 metros ou mais, quando engajadas em pesca de arrasto,
seja usando aparelho para peixes demersos ou pesca pelagica, devem exibir:

() quando lancando suas redes: duas luzes brancas em linha vertical;

(1) guando recolhendo suas redes: uma luz branca sobre uma luz en-
carnada em linha vertical;

() quando arede se prendeu a uma obstrugdo: duas luzes encarnadas
em linhavertical.

(b) Embarcac6es de 20 metros ou mais, engajadas em pesca de arrasto conju-
gado pode exibir:

() anoite, um farol dirigido para vante e na direcao da outra embarca-
¢do do par;

(1) quando langando ou recolhendo suas redes ou quando suas redes
se prendem a uma obstrucéo as luzes prescritas em 2 (a) acima.

(¢) Umaembarcacgdo de 20 metros ou mais, engajada em pesca de arrasto,
usando aparelho para peixes demersos ou pesca pelagica, ou engajadas
aos pares em pesca de arrasto conjugado, pode exibiras luzes prescritas
nos paragrafos (a) e (b) acima, como apropriado.

3 - Sinais para embarcac¢tes engajadas ha pesca com rede de cerco

As embarcacdes engajadas na pesca com rede de cerco (traineiras) podem
exibir duas luzes amarelas, em linha vertical. Estas luzes devem lampejar
alternadamente a cada segundo e com periodos iguais de lampejo ou ocultacao.
Estas luzes podem ser exibidas apenas quando a embarcacéo estéa tolhida por
seu aparelho de pesca.
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ANEXO 111
DETALHES TECNICOS DE APARELHOS DE SINALIZACAO SONORA

Secdo 1 - Apitos
(@) Frequéncias e alcance audivel

A frequéncia fundamental do sinal deve situar-se entre os limites de
70 a 700 Hz. O alcance audivel do sinal de um apito deve ser determi-
nado pelas frequéncias acima, que podem incluir a frequéncia funda-
mental e/ou uma ou mais frequéncias mais altas dentro dos limites de
180 a 700 Hz (+/- 1% ) para uma embarcagdo de comprimento igual ou
superior a 20 metros ou 180 - 2100 Hz ( +/- 1% ) para uma embarcacéo
de comprimento inferior a 20 metros e que produzam os niveis de pres-
sdo sonora especificados no paragrafo 1 (c) abaixo.

(b) Limite das frequéncias fundamentais

A fim de assegurar uma grande variedade de caracteristicas de apitos, a
frequéncia fundamental de um apito deve estar situada entre os seguintes limites:

(I) 70 a200 Hz, paraumaembarcag¢do de comprimento igual ou
superior a 200 metros;

(I) 130 a 350 Hz, para uma embarcacdo de comprimento igual ou
superior a 75 metros, mas inferior a 200 metros;

(1) 250 a 700 Hz, para uma embarcacdo de comprimento inferior a
75 metros.

(c) Intensidade e alcance audivel dos sinais sonoros

Um apito instalado numa embarcacéao deve produzir, na direcao da
sua intensidade maxima e a distancia de 1 metro, um nivel de pressao
sonora, na banda de pelo menos 1/3 de oitava dentro dos limites de
frequéncias de 180 a 700 Hz ( +/- 1% ) para uma embarcac¢do de compri-
mento igual ou superior a 20 metros ou de 180 a 2100 Hz ( +/- 1% )
para uma embarcacdo de comprimento inferior a 20 metros, de valor
nado inferior ao apropriado, fornecido na tabela a seguir:
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Comprimento da Nivel da banda Alcance audivel
embarcacao em de 1/3 de oitava em milhas
metros a 1 metro, em dB, maritimas
referido a 2 x 10°° N/m?
200 ou mais 143 2
75 mas inferior a 200 138 1,5
20 mas inferior a 75 130 1
120"
inferior a 20 115 0,5
1117

*1 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 180 a 450 Hz
*2 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 450 a 800 Hz
*3 quando as frequéncias medidas estiverem entre os limites de 800 a 2100 Hz.

(d) Propriedades direcionais

O nivel de presséo sonora de um apito direcional ndo deve ser mais de 4 dB
menor do que o nivel prescrito de pressédo sonora sobre o eixo em qualquer
direcdo do plano horizontal em + 45 graus do eixo. Em qualquer outra direcéo
no plano horizontal, o nivel de pressdo sonora nao deve ser mais de 10 dB
menor do que o nivel prescrito de pressao sobre o eixo, de forma que o alcance
em qualquer direcdo seja pelo menos a metade do alcance no eixo para vante. O
nivel de pressdo sonora deve ser medido na banda de 1/3 (um terco) de oitava
gue determine o alcance sonoro.

(e) Posicionamento de apitos

Quando um apito direcional for o Unico apito existente a bordo, ele deve ser
instalado com sua intensidade maxima dirigida para vante.

Um apito deve ser posicionado tédo alto como possivel a bordo, a fim de
reduzir interferéncias ao som emitido por parte de obstrugdes, bem como para
minimizar o risco de lesGes do aparelho auditivo do pessoal. O nivel de pressédo
sonora do proprio apito de uma embarcacdo em postos de escuta ndo deve
exceder 110 dB (A) e, se possivel, deve ser inferior a 100 dB (A).
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(f) Instalagdo de mais de um apito

Se, em uma embarcacéo, forem instalados apitos distanciados de
mais de 100 metros entre si, deve haver um arranjo para que eles ndo
sejam soados simultaneamente.

(9) Sistemas combinados de apitos

Caso o0 campo sonoro de um apito singelo ou de um dos apitos refe-
ridos na alinea (f) acima, for possivel de apresentar uma zona de nivel
de sinal grandemente reduzido devido a presenca de obstrucdes, é re-
comendado instalar um sistema combinado de apitos, a fim de eliminar
essa reducdo. Para os propositos destas Regras, um sistema combinado
de apitos deve ser considerado como um apito singelo. Os apitos de
um sistema combinado devem ser posicionados de maneira que a dis-
tdncia que os separa ndo seja superior a 100 metros e deve haver um
arranjo para que sejam soados simultaneamente. A frequéncia de qual-
guer um dos apitos deve diferir da dos outros, de pelo menos 10 Hz.

Secéo 2 - Sino ou gongo
(@) Intensidade do sinal

Um sino ou gongo, ou outro equipamento que possua caracteristicas
sonoras semelhantes, deve produzir um nivel de pressdo sonora de
pelo menos 110 db a uma distédncia de 1 metro da fonte emissora.

(b) Construcéo

Os sinos e gongos devem ser fabricados com material resistente a
corrosao e projetados para fornecer um som claro. O didmetro da boca
do sino néo deve ser inferior a 300 mm para embarca¢des de compri-
mento igual ou superior a 20 metros. Quando possivel, é recomendavel
a utilizacdo de um badalo acionado mecanicamente, para assegurar uma
forca constante, mas a sua operacédo manual devera ser possivel. A mas-
sa do badalo nédo deve ser inferior a 3% da massa do sino.

3 - Aprovacéao

A construcdo de aparelhos de sinalizagcdo sonora, seu desempenho e sua
instalacdo a bordo da embarcacao devem satisfazer a autoridade apropriada
do Estado cuja bandeira a embarcacdo estiver autorizada a arvorar.
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ANEXO IV
SINAIS DE PERIGO
Os seguintes sinais, usados ou exibidos em conjunto ou separadamen-
te, indicam perigo e necessidade de auxilio:

um tiro de canhdo ou outro sinal explosivo, soado em intervalos de
cerca de um minuto;

um toque continuo de qualquer aparelho de sinalizacéo de cerragao;

foguetes ou granadas lancando estrelas encarnadas, disparados um de
cada vez, em intervalos curtos;

um sinal emitido por radiotelegrafia ou por qualquer outro método de
sinalizacdo constituido pelo grupo ...---... (SOS) do Cédigo Morse;

um sinal emitdo por radiotelefonia, constituido pela palavra falada
“Mayday”;

o sinal de perigo do Codigo Internacional de Sinais indicado por N.C.;

um sinal constituido por uma bandeira quadrada, tendo acima ou abai-
x0 uma esfera ou qualquer coisa semelhante a uma esfera;

chamas a bordo da embarcacéo (provenientes da queima de um barril
de alcatréo, 6leo, etc.);

um foguete luminoso com para-quedas ou uma tocha manual, exibindo
luz encarnada;

um sinal de fumaca desprendendo fumaca de cor alaranjada;

movimentos lentos para cima e para baixo com os bracos esticados para
os lados;

o sinal de alarme radiotelegrafico;

o sinal de alarme radiotelefénico;

sinais transmitidos por radiobalizas de emergéncia indicadoras de po-
sicdo.

sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunicacao, in-
cluindo respondedores radar de embarcac@es de sobrevivéncia.
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2 -

@)

(b)

S&o proibidos 0 uso ou a exibi¢cdo de qualquer um dos sinais acima ou
de outros sinais que com eles possam ser confundidos, exceto quando
com o proposito de indicar perigo e necessidade de auxilio.

Chama-se atencgéo para as secOes pertinentes do Cédigo Internacional
de Sinais, para o0 Manual Internacional Maritimo e Aeronautico de Bus-
cas e Salvamento (IAMSAR) Resolucéo A.894 (21), e para 0s seguintes
sinais:

um pedaco de lona de cor laranja, com um circulo e um quadrado preto
ou outros simbolos apropriados (para identificacéo aérea);

um corante de agua.
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RELATORIO DE VISTORIA
RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcacgbes Ltda.

EMBARCACAO ARMADOR DATA DA(S) VISTORIA(S)
FUNDACAO DE ESTUDOS E
GARRA FORTE PESQUISAS AGRICOLAS E 06/10/2023
FLORESTAIS
TIPO(S) DE CERTIFICADO(S) TIPO(S) DE VISTORIA(S)
[XT ™ SEGURANGA DANAVEGAGAO Vistoria Inicial de CSN - Seco
TIPO DE SERVICO: Transporte de Carga
TIPO DE EMBARCACAO: Balsa
TIPO/AREA DE NAVEGACAOQ: Navegacao Interior / Area 1

1 - CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DA EMBARCACAO

1.1 - COMPRIMENTO TOTAL: 23,15 m
1.2 - BOCA MOLDADA: 6,00 m
1.3 - PONTAL MOLDADO: 1,48 m
1.4 - ARQUEACAO BRUTA: 64 AB

2 - EXIGENCIAS

NR. TEXTO TIPO* REFERENCIA PRAZO SITUACAO
Prover reparo/solda no tubo de saida de agua
01 jur?to ao costado da embarcagio na praga de CSN Nﬁiif?g AOE.I/ES;: AIS e
magquinas.
02 Apresentar os elementos de fundeio da CSN NOZMnég'g?:\DPC ate Fr
embarcacéo devidamente montados. 04/01/2024
lI42yd)e)
Apresentar a linha de delimitagéo de carga no
03 convés da embarcagdo, marcada de forma CSN NORMAM-02/DPC até =
indestrutivel, com largura minima de 5 cm, com Anexo 8-Alll)44) 04/01/2024
sua cor contrastando ¢om a cor do convés.
Apresentar o  equipamento de carga
. ; NORMAM-02/DPC
04 g;vtl)ci?s;zg;e montadoc no convés dal] CSN Anexo 8-A 111)39) A/S i
05 Apresentar a embarcacao dotada de balaustrada CSN NORMAM-02/DPC AIS ...
em todo contorno do convés da embarcagéo.
* Significado das siglas:
ARQ - Arqueagao - NORMAM-02/DPC - Capitulo 7;
. BL - Borda Livre - NORMAM/02-DPC - Capitulo 6; e
CSN - Seguranga da Navegagédo - NORMAM-02/DPC - Capitulo 8.
3 - OBSERVACOES
NR. TEXTO

01 |VAS = Vistoriador Auto Ship.
02 |Vistoria realizada na cidade de Botucatu/SP.

Para realizagdo desta vistoria foram utilizados os Planos e Documentos Técnicos elaborados pelo Engenheiro
03 |Naval Sérgio Lukine — CREA n°® 5060280889 conforme Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART) n°

28027230231497628.
Felipe dg Oliveira Alfonso
CREA:%/E?}(‘QQH}S/SP 113

Auto Shig - cdfi'&éﬂ EritarcacBes




RELATORIO DE VISTORIA
RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcagoes Ltda.

[Essa vistoria realizada atesta as condigdes verificadas no momento da mesma. Quaisquer alteragbes e/ou
modificagdes na referida embarcagé@o, apos a realizagdo desta vistoria, sdo de total responsabilidade do
rmador/Proprietério e em caso desta ocorréncia, deverao ser comunicadas & Auto Ship - Organizagéo
Reconhecida.

04

FDevido a vistoria em seco ter sido realizada em 06/10/2023, o ARMADOR precisara apresentar a embarcagao
flutuando para realizagdo de vistoria até no MAXIMO dia 04/01/2024, sendo que na mesma, ndo podera possuir
EXIGENCIAS FiSICAS, assim atendendo aos prazos indicados na NORMAM-06/DPC. Caso ndo ocorra essd
- |vistoria no prazo informado, a vistoria em seco realizada n&o tera mais validade.

05

Essa embarcagéo foi vistoriada em seco, onde foi verificado visualmente o setor externo e interno do casco como
06 [fundo, bojo, perfil estrutural, costado, espelhos, marcas de calado, nome e porto de registro, conforme a NORMAM-
02/DPC / Anexo 8-A/ Item lil, apresentando condigdes satisfatorias.

4 - FOTOS

07316/SP
5z tmiErcacdas
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RELATORIO DE VISTORIA
RELATORIO DE VISTORIA DE EMBARCAGAO
NUMERO - RVAS - 24922
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcacées Ltda.

Expedido em Barra Bonita - SP, em 10 de outubro de 2023.

®
VISTORIADOR NAVAL

FELIPE DE OLIVEIRA ALFONSO
CERTIFICADORA DE IMNBARCATGES CREA: 5071 00731 GISP
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Resolucéo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 1/2

“e
‘ ‘ Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Servigo

Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 28027230231497628

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de Sdo Paulo

1. Responséavel Técnico

SERGIO LUKINE

Titulo Profissional:  Engenheiro Naval

RNP: 2004892579
Registro: 5060280889-SP

Empresa Contratada: Registro:

2. Dados do Contrato

Contratante: FUNDAC,AO DE ESTUDOS E PESQUISAS AGRICOLAS E FLORESTAIS CPF/CNPJ:50.786.714/0001-45
Endereco:  Avenida UNIVERSITARIA N°: 3780

Complemento: Bairro: ALTOS DO PARAISO

Cidade: Botucatu UF: SP CEP: 18610-034

Contrato: Celebrado em: 21/09/2023 Vinculada a Art n°:

Valor: R$ 1000,00 Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Acao Institucional:

3. Dados da Obra Servico

Endereco: Rua TENENTE LOPES N°: 1645
Complemento: CASA Il Bairro: VILA NOVA
Cidade: Jau UF: SP CEP: 17202-130

Data de Inicio: 21/09/2023
Previsédo de Término: 26/09/2023

Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Outro Cadigo:
CPF/CNPJ:
4. Atividade Técnica
Quantidade Unidade
Elaboracgéo
1 Projeto de embarcagdes 23,15000 metro

especiais

Apos a concluséo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observagdes

Projeto da embarcagdo GARRA FORTE com as seguintes caracteristicas: Tipo Transporte de carga (com propulsédo); Comp. total = 23,15m; Boca = 6,00m; Pontal = 1,48m.
Elaboracdo de Memorial Descritivo, Curvas Cruzadas e Hidrostaticas, Prova de Inclinagdo, Estudo de Estabilidade Definitivo, Declaracdo, Notas de Arqueacdo e Borda-Livre,
Altura Maxima de Carga vs Calado, Carga Maxima no Convés, Planos e demais documentos em conformidade com o contido na NORMAM 02/DPC.

6. Declaragdes

Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacdo especifica e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.



7. Entidade de Classe
SINDICATO DOS TECNOLOGOS DO ESTADO DE SAO PAULO -
SINTESP
8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informacg6es acima

de de
Local data

SERGIO LUKINE - CPF: 241.110.587-87

FUNDAGAO DE ESTUDOS E PESQUISAS AGRICOLAS E FLORESTAIS -
CPF/CNPJ: 50.786.714/0001-45

Resolucédo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 2/2

9. Informagdes

- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados
constantes no rodapé-versdo do sistema, certificada pelo Nosso Nimero.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
www.creasp.org.br ou www.confea.org.br

- A guarda da via assinada da ART seréa de responsabilidade do profissional
e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

www.creasp.org.br
Tel: 0800 017 18 11
E-mail: acessar link Fale Conosco do site acima

Valor ART R$ 96,62 Registrada em: 21/09/2023 Valor Pago R$ 96,62 Nosso Numero: 28027230231497628 Versé&o do sistema

Impresso em: 21/09/2023 20:53:52



CERTIFICADO NACIONAL DE ARQUEAGCAO - provisérIo

Emitido de Acordo com a NORMAM 202, da Diretoria de Portos e Costas,
Em nome do Governo da,

CERTIFICADO ASARQ - 24922

Data em que a Quilha
Nome do Navio Numero de Inscrigao Porto de Inscrigéo foi batida
{ver NOTA abaixo)
GARRA FORTE A Ser Inscrita Barra Bonita - SP 2023

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Comprimento de Regra (m)

Pontal Moldado a Meia Nau até o Convés
Boca (m) Superior (m)
22,55 6,00 1,48
AS ARQUEAGOES DA EMBARCAGAO SAO:
 ARQUEAGAO BRUTA: 63 AB
| ARQUEAGAO LiQUIDA: 18 AL

AAUTO SHIP - ENTIDADE CERTIFICADORA DE EMBARCAGOES LTDA certifica:

Que as arqueagdes.desta embarcagao foram determinadas de acordo com as disposi¢ées da Convencgéo
Internacional sobre Medidas de Arqueacées de Embarcagtes (

1969) e das Normas da Autoridade Maritima para
Embarcagdes Empregadas na Navegacio Interior.

Expedido em Aragatuba - SP, em 13 de novembro de 2023.

'RONALDO LAURO-MARTINS

CNO O FLUVIAL
CREA: 5061478038

| RTIFEORA DETIRARCACTES
% 2 walh

173346




ESPACOS INCLUIDOS NA ARQUEAGAO

ARQUEACAO BRUTA ARQUEAGAO LiQUIDA
Neme do Espago Local Comp. Nome do Espago Local Comp.
Espacos Fechados Espacos de Carga
Abaixo do Convés
' VC=5318m?

Vi = 191,56 m?

Espacos Fechados
Acima do Convés

VIl = 64,35 m®
NUMERO DE PASSAGEIROS
/ Numero total de passageiros em camarotes com até
VOLUME TOTAL 08 beliches: 0 (zero)
V'=25591m? Numero total dos demais passageiros: x-x-x-x
ESPACOS EXCLUIDOS
Ve =0,00 m? CALADO MOLDADO
Um asterisco(*) deve ser feito naqueles espagos acima 1180 m

discriminados que sejam simultaneamente considerados
espacos fechados e excluidos.

DATA E LOCAL DA ARQUEACAOQ ORIGINAL: Botucatu/SP - 09/11/2023

DATA E LOCAL DA ULTIMA REARQU EAGAOQ: X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=-X=X=X=X=X-X-X=-X-X
OBSERVAC;()ES:
- Balsa.
-TPB = 98,900 t.

- Certificado emitido de acordo com o Relatério Vistoria de Arqueaga@o n® RVAS - 24922, emitido por esta Organizacéo
Reconhecida.

- O ndo cumprimento das exigéncias inclusas no Relatério Vistoria de Arqueagdo n® RVAS 24922, dentro do prazo
especificado acarretara no cancelamento deste certificado.

- A aprovacgéo das vistorias realizadas para a emisséao ou validacdo de um Certificado serdao validas apenas para o
momente em que forem efetuadas. A partir de entdo e durante todo o periodo de validade do Certificado, os
Proprietarios, os Armadores, os Comandantes ou Mestres segundo as circunstancias do caso, serdo os responsaveis
pela manutencao das condigbes de seguranga, de maneira a garantirem que a embarcacfo e seus equipamentos néo se
constituam em risco para sua propria seguranca, para a de terceiros ou de poluicdo ambiental.

VALIDO ATE 73 qs anril de 2024




CERTIFICADO NACIONAL DE BORDA LIVRE
PARA A NAVEGAGAO INTERIOR - PROVISORIO

Emitido de Acordo com a NORMAM 202, da Diretoria de Portos e Costas,
Em nome do Governo da,

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

CERTIFICADO ASBL - 24922

pela Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcagdes Ltda. SHIP

DISTANCIA DA PARTE SUPERIOR DA LINHA DE CONVES ATE
O CENTRO DO DISCO: 306

CONVES AQ LADO.

Q CENTRO DO DISCO ESTA SITUADO A _11275 _ mm DO BICO DE PROA.

ACRESCIMO PARA NAVEGACAO EM AGUA SALGADA X=X-X-X mm  ABAIXO DO DISCQO DE PLIMSOLL.
CARGA INDICADAS ACIMA FORAM APOSTAS E SERAQ CONTROLADAS CONFORME AS DISPOSICOES EM VIGOR.

VALIDO ATE 03 de abril de 2024,

Expedido em Aragatuba - SP, em 13 de novembro de 2023.

Y RONALDO LAURC MERTINS
TECNOLOGO FLUVIAL
CREA: 5061478038

SR OR DB Rl

173341
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Nome do Navio Numero de Inscrigao Parto de Inscricéo Arqueacdo Bruta
GARRA FORTE A Ser Inscrita Barra Bonita - SP 63
ATIVIDADE OU SERVICO: Transporte de Carga
TIPO DE NAVEGAGAO: Navegacio Interior
Embarcacéo Tipo: ( A (x)B { )cC ( )D ( )E
Area de Navegacio: ( ) (x)2

mm

MARCA DA LINHA DE CARGA PARAA AREA 1: X=X=X=X mm

MARCA DA LINHA DE CARGA PARA A AREA 2: 306 mm

A ARESTA SUPERIOR DA LINHA DO CONVES ESTA SITUADA A X=X=X-X mm DA FACE SUPERIOR DO

O PRESENTE CERTIFICADO E EXPEDIDO PARA ATESTAR QUE O NAVIO ACIMA FOI VISTORIADO E QUE A SUA BORDA LIVRE E LINHA DE

LW
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NUMERO DO CERTIFICADO QORIGINAL EMITIDO PELA DPC {SOMENTE PARA RENOVACAOY): X=X=X=X

Este documento é para certificar que a inspecgao periédica, requerida pelo Artigo 6.32 da NORMAM 202, foi efetuada e
que esta embarcagio se encontrava de acordo com as prescrigdes relevantes da Norma.

12 VISTORIAANUAL

UK a XXIXXXxoeK

@ carimbo do vistoriad i Local Data
22 VISTORIA ANUAL
KUK @ XXDOUXXXX
Assinatura e carimbo do vistoriador Local Data
32 VISTCRIAANUAL
XXX B XXX
Assinatura e carimbo do vistoriador Local Data

Assinatura e carimbo do vistoriador Local Data

OBSERVAGCOES

- Certificado emitido de acordo com o Relatério Vistoria para Emisséo de Borda Livre n® RVAS - 24922, emitido por esta
Organizagao Reconhecida.

- O nao cumprimento da exigéncia inclusa no Relatério Visteria para Emisséo de Borda Livre n® RVAS 249822, dentro do
prazo especificado acarretara no cancelamento deste certificado.

- A aprovacio das vistorias realizadas para a emiss@o ou validagdo de um Certificado serfo validas apenas para o
momento em que forem efetuadas. A partir de entdo e durante todo o periodo de validade do Certificado, os
Proprietarios, os Armadores, os Comandantes ou Mestres segundo as circunstancias do caso, serdo os responsaveis
pela manutencao das condi¢des de seguranga, de maneira a garantirem que a embarcagao e seus equipamentos n&o se
constituam em risco para sua propria seguranca, para a de terceiros ou de poluigao ambiental.
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CERTIFICADO DE SEGURANCA DA NAVEGACAO - pRoVISORIO

Emitido de Acordo com a NORMAM 202, da Diretoria de Portos e Caostas,
Em nome do Governo da,

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL P~
pela Auto Ship - Entidade Certificadora de Embarcac¢oes Ltda. SHIP

CERTIFICADO ASCSN - 24922

: - ¥ Indicativo de Navio
Nome do Navia N° de Inscrigdo (Nameros ou Letras)
GARRA FORTE A Ser Inscrita A Ser Fornecido
Servigo(s) a que se destina Tipo Ano de Construgdo
Transporte de Carga Balsa 2023
Comprimento (m) Arqueacgdo Bruta Arqueagao Liquida Borda Livre (mm) Area de Navegagao
Interior Area 1 O
23,15 63 18 306 i
Interior Area 2
Tipo e Marca do Motor NUmero do Motor Poténcia Propulsiva Total
MWM - MTD-400M M7M000823 300cCvVv
Material de Casco Autorizadonz 'gggjg:rtar Carge Numero de Passageiros Autorizados para o Navio
Acgo Sim 0 (zero)

AAUTO SHIP - ENTIDADE CERTIFICADORA DE EMBARCACOES LTDA certifica:

Que a Embarcacgéao GARRA FORTE foi objeto da vistoria Inicial de conformidade com as
disposi¢cbes regulamentadas pela NORMAM 202 da Diretoria de Portos e Costas.

Que as vistorias evidenciaram que seu estado ¢ satisfatério e que cumpre com as prescri¢cdes indicadas.

O presente Certificado sera valido até o vencimento indicado, estando sujeito a realizacéo das vistorias
intermediarias que deverao ficar registradas entre as datas limites estabelecidas.

Expedido em Aragatuba - SP, em 13 de novembro de 2023.

O MARTINS
“_  TECNOLOGO FLUVIAL

CERTIFICADORA DEEMBARCAGES

173338
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CONVALIDAGOES

Certifica-se que a embarcacao GARRA FORTE foi objeto das visterias a seguir
estabelecidas, com resultado satisfatério, nos setores e datas indicadas, respectivamente:
n Lugar e Data da b
ARealizar Entre E Realizacio Nome do Vistoriador
12 VISTORIA ANUAL bedh o l)e ool XxhexIxxxx K=K =X=X=X=X=X=X=K=X=X X=X=X=X=X=X=X~X=X~X=X
22 VISTORIA ANUAL ' Velreipesed XXhoXxxxx KX XX =X XX X =X =X =X X=X=X=X=X=X=X=X=X=X-X
VISTORIA INTERMEDIARIA XX XXXX XXhoxhxxxx X-X=X-X-X=X-X-X-X-X-X X=X=X=X=X-X=X=X-X-X~X
32 VISTORIA ANUAL XXIXXIXXXX XXIXXIxxxx X=X=X=X=X=X=X=X=X=X=X X=X X=X X=X X=X =X-X
42 VISTORIA ANUAL XXUXXIXXXX Xxhextxxxx X=X-X-X-X-X-X-X-X~X~X XX =X=X=X=X=X=X=X=X-X
OBSERVAGOES

- Certificado emitido de acordo com o Relatério Vistoria Inicial de CSN - Flutuando n® RVAS - 24922, emitido por esta Organizagdo Reconhecida.
- Vistoria em Seco realizada na cidade de Botucatu/SP em 06/10/2023, por esta Organizagdo Reconhecida.

- O nao cumprimento das exigéncias contidas no Relatério Vistoria Inicial de CSN - Flutuando n® RVAS - 24922 dentro do prazo determinado acarretara no cancelamento
deste Certificado automaticamente.

- A aprovagfo das vistorias realizadas para a emissao ou validagdo de um Certificado serdo validas apenas para o momento em que forem efetuadas. A partir de entéo e
durante todo o periodo de validade do Certificado, os Proprietarios, os Armadores, os Comandantes ou Mestres segundo as circunstancias do caso, serfo os responsaveis
pela manutengéo das condictes de seguranga, de maneira a garantirem que a embarcagio e seus equipamentos no se constituam em risco para sua propria seguranga,
para a de terceiros ou de poluigdo ambiental.
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REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

(FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL)

CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA
EMITIDO POR / ISSUED BY

CARTAO DE TRIPULAGAO DE SEGURANCA

(Minimum Safe Manning Document)

PROVISORIO
Nome da E_mbarcag:ﬁo: GARRA FORTE
(Name of Ship)
N° Inscri¢do: Tipo de Embarcacio:
(N° of Register) VER OBS. 2 (Type of ship) BALSA
N° IMO: Indicativo de Chamada:
(MO Rmery " T (Call Sign) VER OBS. 2
Porto de Registro: Propulsio Principal: KW
(Port of Register) BARRA BONITA/SP (Main propulsion power KWwW) 223,7 (300 HP)
Arqueaciio Bruta / Convengio Internacional de Arqueacgio, 1969: 63
(Gross Ton / International Tonnage Convention, 1969)
Grau de Automagio das Maquinas: =--------mm- XXXX

(Grade of Automation of Machinery Plant)

Praca de Maquinas periodicamente desguarnecida? NAOQ/NO
(Periodically unattendend machine?)

Embarcacio dotada de DP?: NAO / NO Classe do equipamento de DP (se houver): -------
(Dynamic Positioning?) (DP equipament’s class, if any)
Tipo de Navegacio Area de Navegacio Atividade / Servico Propulsiao
Type of Navigation) (Navigation area) (Activity / Service) (Propulsion)
1 TRANSPORTE DE
INTERIOR AREA 2 CARGA MOTOR

Requisitos, restri¢ies ou condigdes especiais:
Area de trifego - A embarcacdo estd autorizada a navegar prestando o servico de
limpeza/retirada de plantas aquaticas ao longo do rio Tieté.

Este documento certifica que, de acordo com a regulamentagdo brasileira sobre seguranca da
navegacdo e de conformidade com a Resolugdo A.890 (21) de 25 de novembro de 1999 da IMO,
conforme emenda, este navio é considerado adequadamente tripulado sempre que navegar dentro da
sua classificagdo quanto a classe de navegagdo e com um niimero de tripulantes igual ou superior ao
especificado neste Cartdo de Tripulago de Seguranga.

(This is to certify that, under the provisions of the Brazilian navigation regulations and of IMO
Resolution A. 890 (21) of 25 November 1999, this ship is considered to be safely manned if,
whenever it proceeds to sea in the above mentioned classification, its complement corresponds to, or
exceeds, the one specified in this Safe Manning Document.)




CERTIFICADO NUMERO DE PESSOAS

GRAU /CAPACIDADE (REGRA STCW) Number of persons
Grade/capacity Certificate Categoria Nivel | Quantidade
(STCW regulation) (Category) (Level) (Quantity)
Comandante (Master) | == CMF C4 01
Imediato (ChiefMate) | === s e s

Oficial de Nautica (Deck Officery | = - s e

Radio Operador (Contramestre) ~ { == L == 1 ===/ | =~

Contramestre (Boatswain) | == L . = ] e 4
Chefe de Maquinas (Engineer Officer) | == MFM M3 01

Subchefe de Maquinas (Second Engineer
Officer)

Oficial de Maquinas (Engineer Officer) |  -—-— | =meer ] === } 2
Condutor (Petty Officer Engineer) |  =-—= |= =5y =y

——— o ———— O eee———

Eletricista (Blectrician) ) - == i =en | o I o7

Enfermeiro/ Auxiliar de Saude (Male
Nurse)

Cozinheiro(Cook) | - L F o L

Taifeiro (Steward) | == = e

Marinheiro de Maquinas (Oiler) | - - - = =
Marinheiro de Convés (Able Seaman) | = ---—-- MAF C1 01
Moco de Convés (Ordinary Seaman) | ~ —— L =z |} == 1 2=

Moco de Maquinas (Wiper) | - § o LT el

[Quantidade de Operadores de Posicionamento Dindmico . = === J

Observacdes (Observations)

1) ESTE CTS ESTA SENDO EMITIDO COM BASE NO LAUDO PERICIAL N° 405-VLP-120/23
CONFECCIONADO PELO VISTORIADOR NAVAL FLAVIO ANDRE DE MENDONCA;

2) O CTS DEFINITIVO ESTA CONDICIONADO A APRESENTACAO DA LICENCA RADIO EMITIDA PELA
ANATEL E DO TIE CONTEMPLANDO O NUMERO DE INSCRICAO DA EMBARCAGAO;

3) CTS V~ALIDO ENQUANTO PERDURAREM AS CONDICOES DE SEGURANCA OBSERVADAS POR
OCASIAO DA EMISSAO DO LAUDO PERICIAL, TAIS COMO CARACTERISTICAS FISICAS E

OPERACIONAIS DA EMBARCACAO E LOCAL DE SUA OPERAGAO;

4) QUANDO NAO FOR NECESSARIO A REALIZACAO DE ECLUSAGEM, A TRIPULAGAO PODERA SER
DISPENSADA DO MAF/C1; E

5) A EMBARCACAO PODERA SER GUARNECIDA DE UM PROFISSIONAL NAO TRIPULANTE, SENDO
ESSE RESPONSAVEL PELA OPERACAO COM O GUINCHO DA GARRA.

Emitido em: 21 / 11 /2023 Data de Expiragéio (se houver): 17 /12 /2023.
(issued on) (Date dd/mm/yyyy) Date of expiry (if any)

Orgio de Emissdo: Capitania Fluvial do Tietg-Pagapa

(Emission Office)

2reda Evpfyn terna Soares

Primeirjo-Tenente {RM2-T)

Encarregada de Assessoria de
Judtica e Disciplina

AD sm¥ebime O

LUIZ CARLOS CALVO DOS SANTOS JUNIOR
Capitio de Fragata

Capitao. dos Portos




MARINHA DO BRASIL

DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS

RELATORIO DE VISTORIA:
405 - VLP Comp - 122/23

GERENCIA DE VISTORIAS, INSPECOES E PERICIAS - GVI

Embarcacgao: GARRA FORTE
Tipo: Balsa
Area de Navegacdo: Interior — Area 2
AB: 63
Tipo de Vistoria: Vistoria de Laudo Pericial para emiss3o do CTS.
Local e Data: Botucatu-SP, 17 de novembro de 2023.
Ne EXIGENCIAS REFERENCIA PRAZO | VERIF.
. y - N Cap. 4, item 4.2.1, m da .
01 | Dotar embarcagdo com o Titulo de Inscrigdo de Embarcagio (TIE). NORMAM 202/DPC 30 dias GVI
” . P ;s Cap. 4, item 4.8 da .
02 | Dotar embarcagdo com a Licenga Radio emitida pela ANATEL. NORMAM 202/DPC 90 dias GVI
Cap. 2,item 2.7 ¢ 2.8
03 | Dotar embarcagio com Rol Portuario ou de Equipagem. da NORMAM 30 dias GVI
101/DPC
Observacio:

1) Vistoria de Laudo Pericial para emissdo do CTS realizada, conforme solicitado pelo armador através do

requerimento N° 405-016984/2023, protocolado na CFTP em 08/11/2023.

Barra Bonita - SP, 21 de novembro de 2023.
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ANEXO 2-G

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
(Federative Republic of Brazil)
MARINHA DO BRASIL

(Brazilian Navy)

Diretoria de Portos e Costas
(Directorate of Ports and Coasts)

N°502

PASSE DE SAIDA POR PERIODO
(Period Outgoing Pass)

N® Processo de Despacho (Process Number): DUV: XXX

Capitania dos Portos/Delegacin/Agéncia (Harbourmaster Office): CAP|TAN|A FLUVIAL DO l !ETE-PARANA

De acordo com as Normas da Autoridade Maritima, concede-se Passe de Saida a embarcacio
(According to the Maritime Regulation, this Quigoing Pass is granted to the vessel)
P

GARRA FORTE , de bandeira brasileira

(Vessel's Name) (flying the flag of)

tendo como Comandante o Sr. ANDRE LUIZ RIBEIRO DO PRADO.

(having as Captain Mr.)

valido de 22 /11 /2023 até 27 /11 /2023.
(valid Oﬁ (until)

LI ST e e Ve ‘,n Rotor ] ,1 i a8 e AR et
A EMBARCA?A “GARRA FORTE” SAI DO E_STALE|R0 MERCOSUL NO RI BOTUCATU-SP, E
NAVE'GA ATE O DESTINO DA EMBARCACAO NO DEPARTAMENTO HIDROVIARIO (DH) LOCALIZADO EM BARIRI-SF.
(PERIODO DE VIAGEM DAS 6:00 AS 17:00HS DO MESMO DIA.)

BARRA BONITA em 22 de NOVEMBRO de 2023

Local (Piace) Data (Daie)

(o |
Assinatura do CapMos Portos/Delegado/Agente !

(Signature of the Harbourmaster's) .

No Impedimento: LUIZ CARLOS CALVO DOS SANTOS JUNIOR
Capitéo de Fragata
Capitao dos Portos )
CAMILO SIERRA CRIOLANI MACEDO MULLER
Primeiro-Tenente(RM2-T)
Enc. da Secao de Inspecéo Naval e Vistorias




ANEXO 2-M

REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
(Federative Republic of Brazil)

MARINHA DO BRASIL

(Brazilian Navy)

Diretoria de Portos e Costas
(Directorate of Poris and Coasts)

PEDIDO DE DESPACHO POR PERIODO — NAVEGACAO INTERIOR

(Request of Period Clearance — Inland Navigation)

N® Processo de Despacho (Process Number):

Dados de Despacho (Data of Clearance)
Porto de Estadia (Port of Call): Data/Hora Estimada de Partida (Estimated Date-Time of Departure):

Dados da Embarcac¢io (Daru of the Vessel)

Nome da Embarcaciio (Vessel's Name), “GARRA FORTE” Tipo de Embareaciio (Vessel's Type): BALSA

Bandeira (Flag): BRASILEIRA N° Inserigio na Autoridade Maritima do Brasil (Brazil Maritime Authorigy
Number): A SER INSCRITA

Arqueacio Bruta (Gross Tonnage): 63 Comprimento Total (Length Over All): 23,15 Tonelagem Porte Bruto (DIWT): 98,900

Certificado de Registro do Armador — CRA (Shipowner's Register Certificate) — Somente para embareacies nacionais (Only for national flag)
° Armador (Shipowner): FUNDACAO DE ESTUDOS E PESQUISAS AGRICOLAS E FLORESTAIS.

s N® do CRA (CRA 's number):

° Validade (Expire in):

Dados do Representante da Embarcagio (Data of Vessel's Representative)

Nome (Name):
WLADEMIR SIMOES PINTO.
CNPJ/CPF: 72.845.662/0001-73 Telefone (Phone): (14)-3641-4141/(14)-3641-1680

Enderego (dddress))RUA: SALVADOR DE TOLEDO, N° 1196, CENTRO, | E-mail: wsdespachantefluviali@gmail.com
BARRA BONITA-SP

Informacoes Complementares (Complementary Information)

Data da Ultima Inspegiio Naval (Dare of Last Naval Inspection): o /

Defici€ncias a serem retificadas neste porto? (Deficiencies (o be rectified at this Port?)
() Sim (Yes) ( x) Ndo (No)

Transporta Carga Perigosa (Conveyance of Dangerous Cargo):
() Sim (Yes) (x) Nio (No)

Hi algum certificado ou documento temporério da embarcagiio, cuja validade expire nos proximos 90 dias? (fs there any certificate or temporary document of
vessel expiring in the next 90 days?)

() Sim (Yes) (X ) Niio (No)
Caso afirmativo, informe o(s) certificado(s)/documento(s) e suas respectivas datas de validade (Tn afirmative case, inform the certificate(s ) / document(s)
and their respectives expiring dates):

Observacdes (Remarks)
PEDIDO DE DESPACHO ESPECIAL: A EMBARCACAO “GARRA FORTE” SAl DO
ESTALEIRO MERCOSUL NO RIO BONITO, LOCALIZADO EM BOTUCATU-SP, E NAVEGA
ATE O DESTINO DA EMBARCACAO NO DEPARTAMENTO HlDROVlARIO (DH)
LOCALIZADO EM BARIRI-SP.(PERIODO DE VIAGEM DAS 6:00 AS 17:00HS DO MESMO
DIA.)

<M1 = NORMAM-08/DPC
Mod 4



ANEXO 2-M

Lista de Tripulantes (Crew List)

N® de Tripulantes - Incluindo 0 Gomandante

{Number of crew - including Master): | Nome do Comandante (Name of Master):
1

' ANDRE LUIZ RIBEIRO DO PRADO
Nome completo

Grau ou Fungdo  Data nascimento N° da CIR Validade da CIR (*)
] ] (Full name): | (Rank or Rating): (Date of birth): ng (CIR num_bgr{'ir {_CH? r_zxpirei ’:’f)" N
ANDRE LUIZ RIBEIRO DO PRADO ] CFL/COM 16/02/1979  405P2001046294 11/01/2028
CLEBER FRANCISCO DE ASSIS MFM/CHEMAQ 26/12/1984 4D5P2008000669 23/07/2013
HENRIQUE JOSE GOIS JUNIOR MFC/MN 10/11/1976 405P2002000031 11/01/2026
VALDEMIR DONIZETI RIBEIRO DO PRADO MINM/CHEMAQ 03/11/1961 405P2001018550 22/03/2028

Comboios (Convoys)

No caso de navegagdo em comboio, preencher as informagdes abaixo sobre as embarcagdes ndo propulsadas componentes do comboio
(if sailing in convay, complete the infarmation below abaut the vessels without propuision integrating the convoy)

Nome da Embarcagio N° de Inscrigéo Arqueacado Bruta Carga Quantidade e Unidade de Carga
(Vessel's name): (Official number): (Gross Tonnage): (Cargo): (Quantity and unity of cargo):

Somatério da Arqueagdo Bruta das embarcagdes que compéem o comboio, incluindo a em barcacao propulsora:
{Sum lotal of Gross Tonnage of vessels that constitute the convoy, inciuding the main vessel)

Estou ciente de que responderei administrativa, civil e penalmente pelos eventuais dados incorretos constantes da presente_
Hertueaggre. that | will be held liable before Administrative Law, Civil Law, and Criminal Law for any eventual incorrect data stated herein).

BARRA BONITA-SP em novembro de 2023

22 de
i}
/
\\ O@O, ﬂ (\,‘ ﬁ{(]o/
Assinatura do Representante da Embarcacio
(Signature of Vessel’s Representative) o loy !
Wiadesir Sicse; Pinto-g
-2-M -2- NI 72448.447/0001.,;  NORMAM-08/DPC
ersagse Crsiuyg Tofiye Mod 4
AU!HIA!ADM!H!SMAIIVDO




REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL ANEXO 2-L
(Federative Republic of Brazil) S

MARINHA DO BRASIL
(Brazilian Navy)

DIRETCRIA DE PORTOS E COSTAS
(Directorate of Ports and Coasts)

CARTAO DE TRIPULACAO DE SEGURANCA (EXTRATO)

(Minimum Safe Manning Document)

N° do Processo de Despach (Process Number): DUV

Nome da Embarcagdo (Vessel's Nams): N° IMO (IMO Number) N° de Inscrigdo (Brazilian flag only):
GARRA FORTE 000-000000-5

: Certificado - w Nimero de Pessoas
Grau / Capacidade Regra STOW | : (Number of Persons):

(Grads / Capacily): (Certificate - ‘ Categoria ; Nivel Quantidade
¥ 4 _STCW Regulation): . (Category): | (Level): {Quantity):

Comandante (Master) ' B CMF c4 7

o

Imediato (Chief Mate)

Oficial de nautica (Deck Officer) ‘

o

Radio Operador (Radio Operator)

o o

Contramestre (Boatwain)

Chefe de maquinas(Chief Engineer Officer) MFM M3

(==X

Subchefe de maquinas (Second Engineer Officer) V
Oficial de maquinas (Engineer Officer)
Condutor (Petty Officer Engineer)

Eletricista (Electrician)

Enfermeiro/Auxiliar de Salde (Male Nurse)
Cozinheiro (Cook)

Taifeiro (Steward)

L= = TR = = R e R = B = S )

Marinheiro de maquinas (Oifer)

Marinheiro de convés (Able Seaman)

—_

MAF ; C1

Mogo de Convés (Ordinary Seaman)

Mogo de Maquinas (Wiper) I

w o o

Quantidade de Operadores de Posicionamento Dindmico  (Dynamic Positioning Operators)

Este documento certifica que, de acordo com a regulamentagao brasileira sobre seguranca da navegacio e de conformidade com a
Resolugéo A.880 (21) de 25 de novembro de 1999 da IMO, conforme emendada, este navio é considerado adeguadamente tripulade sempre
gue navegar dentro da sua classificagio quanto a classe de navegagZo € com um nimero de tripulantes igual ou superior ao especificado
neste Cartdo de Tripulacdo de Segurancga.

(This is to certify that, under the provisions of the Brazilian navigation regulations and of IMO Resolution A.890 (21) of 25 November
1999, this ship is considered to be safely manned if, whenever it proceeds to sea in the above mentioned classification,  its complement
corresponds to, or exceeds, the one specified in this Safe Manning Document).

BARRA BONITA-SP em 2 novembro de 2023

Foroder 0 Ly

Assinatura do Representante da Embarcacgio

(Signature cf Vessel’s Representative) Wfdm'r Siies Pinto-% "
P NPJY2848,602/000 + NORMAM-
2-L-1 muz Cestava Tel + pgppc
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z TABELIAO DE NOTAS E DE PROTESTO DE LETRAS E TITULOS
3 BOTUCATU - SP

COMARCA DE BOTUCATU .
>/ \ ARIANA GARCIA ROCHA 2 TAB%}?;(S)ES T
N LIVRO N°578 PAGINA 091. Escreve )—

Av.Santana,

7 2 - CEP18603-700
ESCRITURA PUBLICA DE DISSOLUGAO DE DECLARAGAO.

SAIBAM quanios esta virem que aos vinte e dois dias do

Escrevente Autorizado do Segundo Tabelido de Notas e Protesto de Botucatu, compareceu como outorgante

FUNDACAO DE ESTUDOS E PESQUISAS AGRICOLAS E FLORESTAIS-FEPAF, com sede nesta cidade, narua

Avenida Universitaria, n%3780 — Altos do Paraiso, inscrita no CNPJ. sob 0 n°50.786.714/0001-45, neste ato

= representada por sua diretora-presidente RENATA CRISTINA BATISTA FONSECA, brasileira, engenheira

orestal, '<’iiv0rciada, portadora da Cédula de Identidade de RG. n°20.316.810-0-SSP-SP, nascida aos 15/1 211970,
7%

0.331.008-09, residente e domiciliada nesta cidade, na rua Odilon Prado Cassetari,
conforme artigo 15, paragrafo Gnico do Estatuto Social, devidamente registrado no
de Imoveis, Titulos e Documentos e Civil de Pessoa Juridica desta cidade sob n® 1815
essoa Juridica, em 03 de margo de 2.006, e Ata de Posse da Diretoria, datada de
m exibidos e cujas copias ficam arquivadas nestas Notas na Pasta 25/2011 - Fls. 031,
2023 ﬂs n°058 vr/e{pdnhedida,cqﬁ]o ‘a propria por mim Escrevente Autorizado, consoante
da e a mim aj 'ﬂ_’e/ﬁféﬁé/nds,jrésﬁé'é_tiv,dé"6ﬁ§’iﬁ§i ) que dou fé. E pela declarante, me
s para fins de icd0 na Capitania Fluvial da Hidrovia Tiete Parana, declara que construiu
arcagao denominada ‘GARRA FORTE’, conforme Notas de Arqueagdo, emitida em 08/11/2023, pela
% DE DORA DE EMBARCACOES LTDA, com as seguintes caracteristicas: TIPO:
ACO; /CLASS@,GACAO: COMPRIMENTO TOTAL: 23,15M; COMPRIMENTO

LDAI %/'G,OOM/};;?QQJTAL: 1,48 M; CALADO LEVE: 0,461M; CALADO
/5/;292 A C@EAQAO\ LIQUIDA:18,00; TONELAGEM PORTE

EM: 23, tendo sido gasto em sua construcao, com chapas de
frténma 'de R$ 4.000.000,00 (quatro milhdes de reais). Declara
) ,t?fgé%do Casco, por se tratar de construcao propria. E que esta

%

b’/ﬁagj 0332 do Cadigo Penal. Que se responsabiliza pela

que, se falsa; ficara sujeito as penas da Lei: e, que

/.(l /, 2 Maraes: éi// D
T i A 7z ,
st /.% o %37./ //2// e/// o aso. Em test®(sinal publico)da verdade. aa.
00 %744'4 2 4'@:7'/

s declaracéo, o qual feita e | : ta e assina, do que de tudo dou fé. Eu, a.a.
Corréa), Escrevente 'Autorizado, ¢ .

7
Z%i ’4 Substituto Notarial. a.2) RENATA CRISTINA BAT
////W /// 2 amena ISTA FONSECA.

@
Cl ras

75

1A
Eschbvae

| Emols. Tabelizo 5 R$326,72
Secr, FazendaSP R$92.86
Estado R$63,55
Iss 7 | RS6S3
Ministério Pdblica R$15,68
Registro Civil_~ R$17.20
Tribunal de Justica. © R$2242

' R$3,27
R$548,23

més de novembro do ano de dois mil e vinte e trés :
(22/11/2023), nesta cidade de Botucatu, Estado de S&o Paulo, na Avenida Santana, n°146, perante mim :

Auti -
146 - Centyby Bowcatu/sF »
43882 0710



Capitania Fluvial do Tieté-Parana

COMPROVANTE DE PROTOCOLO

Protocolo n°: 405-017878/2023 Data: 23/11/2023 16:22:20
Protocolador: MN-RM2 JUNIOR Criagcao: GAP
Interessado;

FUNDACAO DE ESTUDOS E PESQUISAS AGRICOLAS E FLORESTAIS

Tipo de Servigo:
TITULO DE INSCRICAO DE EMBARCACAO (TIE) - NAVEGACAO INTERIOR - AB MENOR OU IGUAL
A 100, EXCETO AS MIUDAS

N°® da Inscricdo da Embarcagao/IMO Nome da Embarcacéio Atividade / Servigo
A SER INSCRITA GARRA FORTE TRANSPORTE DE CARGAS
Tipo de Embarcacio Jurisdicao Lotagdo
CFTP - CAPITANIA FLUVIAL DO
TIETE-PARANA
tans Recetwdos @ Confendos k

1 GUIA DE RECOLHIMENTO DA UNIAO (GRU) COM O DEVIDO COMPROVANTE DE PAGAMENTO, REFERENTE AQ SERVICC DE INSCRICAG DE EMBARCAC
1 BOLETIM DE ATUALIZACAO DE EMBARCACAD (BADEANEXO 2-B DA NOMAM-202/DPC)

1 COMPROVANTE DE RESIDENCIA COM CEP, EM NOME DO INTERESSADO (CONTA DE LUZ, AGUA, GAS OU TELEFONE (FIXO OU CELULAR) - EMITI

1 DOCUMENTO OFICIAL DE IDENTIFICACAD, DENTRO DA VALIDADE, COM FOTO (SE PESSOA FISICA) OU DECLARACAQ DE REGISTRO NA JUNTA C

1 DOCUMENTO OFICIAL DE IDENTIFICACAD DO PROCURADOR, COM FOTO E DENTRO DA VALIDADE (COPIA SIMPLES) (SE APLICAVEL)

1 PROCURACAD (SE APLICAVEL)

1 REQUERIMENTD DO INTERESSADO OU OFICIO DE SOLICITACAO DE INSCRICAO QUANDO SE TRATAR DE EMBARCACOES DE ORGAOS PUBLICOS (AN
1 CARTAD DE TRIPULACAD DE SEGURANCA (CTS) - PARA AS EMBARCACOES COM AB MAIOR QUE 10 (SE APLICAVEL)

1 RELATORIO DE VERIFICACAO DA LOTACAO DE PASSAGEIROS E DO PESO MAXIMO DE CARGA ( EMBARCACOES DE PASSAGEIROS OU PASSAGEIROS
| 1 SEGURO DE RESPONSABILIDADE DE DANOS PESSOAIS CAUSADOS PELA EMBARCACAO OU POR SUA CARGA (DPEM QUITADO) (COPIA SIMPLES)

1 PARA EMBARCACOES ADQUIRIDAS NO EXTERIOR, COMPROVANTE DE REGULARIZACAO DE IMPORTACAO PERANTE O ORGAD COMPETENTE (GUIA DE
1 PARA EMBARCACOES ADQUIRIDAS NO EXTERIOR, PROVA DE AQUISICAO NO EXTERIOR (BILL OF SALE) OU FATURA COMERCIAL COM A PROVA D

1 UCENCA DE CONSTRUCAD OU LICENCA DE CONSTRUCAD PARA EMBARCACOES JA CONSTRUIDAS (CONFORME O CASO)

1 PROVA DE AQUISICAD DO MOTOR (OBRIGATORIO APENAS QUANDO A POTENCIA FOR ACIMA DE 50 HP) (SE APLICAVEL)

1 CERTIFICADO DE SEGURANCA DA NAVEGACAO (EMBARCACOES DE PASSAGEIROS COM AB MAIOR QUE 20 OU DE CARGA COM AB MAIOR QUE 50) O
1 CERTIFICADO DE BORDA LIVRE (PARA EMBARCACOES COM AB MAIOR QUE50) (SE APLICAVEL)

1 CERTIFICADO DE ARQUEACAO (PARA EMBARCACOES COM AB MAIOR QUE 50) OU NOTAS DE ARQUEACAO (PARA EMBARCACOES COM AB MENOR OU
1 COMPROVANTE DE INSCRICAO E DE SITUACAD CADASTRAL DO CONSTRUTOR/FABRICANTE, OBTIDO NO ENDERECO ELETRONICO HTTP:RECEITA FA
2 DUAS FOTOS COLORIDAS DA EMBARCACAD GRAVADAS EM MIDIA.UMA MOSTRANDO-A PELA POPA (TRASEIRA) E OUTRA PELD TRAVES (LADO)

| 1 PROVA DE PROPRIEDADE DA EMBARCACAO, (CONFORME O ITEM 0208 DA NORMAM-202/0PC)

1 PROVA DE NACIONALIDADE DO PROPRIETARIO (SE ESTRANGEIRO) (SE APLICAVEL)

ws

ESTE PROTOCOLO NAO CONSTITUI UM DOCUMENTO PROVISORIO SALVO ESPECIFICADO EM NORMAS \

f Barra Bonita, 23 de Novembro de 2023

Dars muirsna lnlnsmerhne .Qw-'mmoa + aeanas ~ e mae il e




REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
AUTORIDADE MARITIMA BRASILEIRA
CAPITANIA FLUVIAL DO TIETE-PARANA

TITULO DE INSCRICAO DE EMBARCA(}I"\O

PROPULSAO / PROPULSION

NUMERO DE INSCRIGAO / REGISTRATION NUMBER

4054176149 P TIPO DE PROPULSAO / TYPE OF PROPULSION =

Motor

TIPO DA EMBARCAGAO / TYPE OF VESSEL

Balsa

QUANTIDADE DE MOTORES / QUANTITY OF ENGINES
1

DATA DE VALIDADE / EXPIRATION DATE

06/12/2028

NOME DA EMBARCA(}AO&NAME OF VESSEL
MOTOR 1/ ENGINE 1

FABRICANTE - MARCA - MODELO / MANUFACTURER - BRAND - MODEL

GARRA FORTE

ATIVIDADE / ACTIVITY r
[ N° DE SERIE DO MOTOR / ENGINE SERIAL NUMBER

Transporte de Carga M7M000823

MOTOR 2/ ENGINE 2

— FABRICANTE - MARCA - MODELO / MANUFACTURER - BRAND - MODEL

Aok ok Kk ok ok Kk ok K

AREA DE NAVEGAGAO / NAVIGATION AREA

N° DE SERIE DO MOTOR / ENGINE SERIAL NUMBER

P

Interior

MOTOR 3/ ENGINE 3

NUMERO DE TRIPULANTES / NUMERO DE PASSAGEIROS /
—  NUMBER OF CREW MEMBERS NUMBER OF PASSENGERS — FABRICANTE - MARCA - MODELO / MANUFACTURER - BRAND - MODEL
2 v] 0 P
N° DE SERIE DO MOTOR / ENGINE SERIAL NUMBER
e e CARACTERisTICASIFEATURES e s e e e & G RS R ok
— COMPRIMENTO/LENGTH — ——————— AB/GT MOTOR 4/ ENGINE 4
— EABRICANTE - MARCA - MODELO / MANUFACTURER - BRAND - MODEL
23.15 63.00
ANO DE CONSTRUGAO / :
BOCA / BREADTH YEAR OF BUILD S e N° DE SERIE DO MOTOR / ENGINE SERIAL NUMBER
6.00 2023
~—  N°DO CASCO / HULL NUMBER _{;_ WATERIAL.DE CHESE (
“ HULL MATERIAL
| Aco
PROPRIETARIO / OWNER _ DOCVUMEYNTO DA EMBARC AQAO

NOME: FUNDACAO DE ESTUDOS E PESQ AGRICOLAS E FLORESTAIS

Este documento digital pode ser utilizado

CRF/CNPJ:  :50:786/714/000145 para a identificagcdo da embarcag&o, ndo

sendo necessaria a apresentagéo de
documento complementar.

CO-PROPRIETARIO / CO-OWNER

NOME: R R R

CPFI/CNPJ: R R

ALIENAGAO FIDUCIARIA / CHATTEL MORTGAGE
NAO

CREDOR HIPOTECARIO / MORTGAGE CREDITOR

Xk ok ok K K K KX ko

OBSERVAGOES / REMARKS

Y

L

Verifique a autenticidade do QR Code com o

app VIO
LOCAL DE EMISSAO / DATA DE EMISSAO / Check QR Code's authenticity with VIO app,
REACEORISSUE DATE OF ISSUE available on Google and Apple app stores

Barra Bonita 07/12/2023
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Termo de Declaragao de Concordancia e Veracidade
(Cadastro de Usuarios Externos no SEI da Anatel)

Nome Completo do Usuario: |[RENATA CRISTINA BATISTA FONSECA

Documento de Identidade:|[20.316.810-0 SSP/SP CPF:|[170.331.008-09
E-mail de Login no SEl:|fepaffundacao@gmail.com Telefone:
Endereco de Domicilio:[RUA ODILON PRADO CASSETARI, N° 3780 Bairro:[JARDIM PARAISO I
Estado (UF):|SP | Cidade:|[BOTUCATU CEP:[18610-195

A realizagdo do cadastro como Usudrio Externo no SEI é pessoal, intransferivel, indelegavel e irrevogavel, importando na aceitagdo
de todos os termos e condi¢cdes que regem o processo eletronico, conforme Regulamento do Processo Eletrénico na Anatel e
demais normas aplicaveis, admitindo como valida a assinatura eletrénica na modalidade cadastrada (login/senha), tendo como
consequéncia a responsabilidade pelo uso indevido das agdes efetuadas, as quais poderdo ser passiveis de apuragdo civil, penal e
administrativa. Ainda, declaro que o endereco informado referente ao meu domicilio é verdadeiro e que sdo de minha exclusiva
responsabilidade:

| - o sigilo da senha de acesso, ndo sendo oponivel, em qualquer hipdtese, alegagdo de uso indevido;

I - a conformidade entre os dados informados no formuldrio eletrénico de peticionamento e aqueles contidos no

documento protocolizado, incluindo o preenchimento dos campos obrigatérios e anexa¢do dos documentos essenciais e
complementares;

Ill - a confecgdo da petigdo e dos documentos digitais em conformidade com os requisitos estabelecidos pelo sistema, no
que se refere ao formato e ao tamanho dos arquivos transmitidos eletronicamente;

IV - a conservagdo dos originais em papel de documentos digitalizados enviados por meio de peticionamento eletrénico até
que decaia o direito da Administracdo de rever os atos praticados no processo, para que, caso solicitado, sejam
apresentados a Anatel para qualquer tipo de conferéncia;

V - a verificagdo, por meio do recibo eletrénico de protocolo, do recebimento das peticdes e dos documentos transmitidos
eletronicamente;

VI - a realizagdo, por meio eletrénico, de todos os atos e comunicagdes processuais entre a Agéncia, o usudrio ou a entidade
porventura representada, ndo sendo admitidas intimagdo ou protocolizagdo por meio diverso, exceto nas situagcdes em que
for tecnicamente inviavel ou em caso de indisponibilidade do meio eletrénico cujo prolongamento cause dano relevante a
celeridade ou a instrugdo do processo ou outra excegdo prevista em instrumento normativo proéprio;

VIl - a observancia de que os atos processuais em meio eletronico se consideram realizados no dia e na hora do recebimento
pelo SEl, considerando-se tempestivos os atos praticados até as 23 horas e 59 minutos e 59 segundos do ultimo dia do prazo,
conforme horario oficial de Brasilia, independente mente do fuso horario no qual se encontre o usuario externo;

VIII - a consulta periddica ao SEl ou ao sistema por meio do qual se efetivou o peticionamento eletrdnico, a fim de verificar o
recebimento de intimagdes, considerando-se realizadas na data em que efetuar sua consulta no sistema ou, ndo efetuada a
consulta, quinze dias apds a data de sua expedicdo;

IX - as condi¢Bes de suarede de comunicagdo, o acesso a seu provedor de internet e a configuragdo do computador utilizado
nas transmissoes eletronicas; e

X - a observancia dos periodos de manuten¢do programada, que serdo realizadas, preferencialmente, no periodo da 0 hora
dos sdbados as 22 horas dos domingos ou da 0 hora as 6 horas nos demais dias da semana, ou qualquer outro tipo de
indisponibilidade do sistema.

A liberagdo do cadastro somente ocorrera depois de submeter este Termo por uma das formas indicadas na pagina a seguir:
https://sei.anatel.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=usuario_externo_avisar_cadastro&id_orgao_acesso_externo=0

BOTUCATU-SP 08 DEZEMBRO 2023
de de

Cidade/UF dia més ano

Assinatura do Usuario
(tarja daassinatura digital ouassinatura manuscrita conforme documento pessoal apresentado)
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