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NORMAS DE TRAFEGO NA HIDROVIA TIETE-PARANA E SEUS C ANAIS

APRESENTACAO

O presente texto, que se constitui em sua quarisare das “Normas de Trafego nas Eclusas da Halrov
Tieté-Parana e seus Canais”, foi apreciada e discpelos membros do Comité Técnico da HidrovidéFie
Parana e recomendada na 552 reunidao deste forum.

A 42 revisado, aprovada pela Diretoria de Portos&tds — DPC, através do oficio n® 20-538, datadiBdie
agosto de 2013ustifica-se em face de necessidade de atualizécf@co-operacional das Normas vigentes
e contém os aprimoramentos julgados convenientegnados principalmente de observacdes feitas por
usuérios, Administradoras e Capitanias Fluviaispkmdos na operacdo da Hidrovia.
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CAPITULO |
“Aplicacdes e Area de Jurisdigdo”
Artigo 1° - As Normas e Procedimentos aqui previstos se aplias instalacdes das eclusas, vaos
navegaveis das pontes e a trechos navegaveis davididieté-Parana, formado pelos rios Tieté, Riedma,

Sdo José dos Dourados, Parana, Paranaiba, Graamdal Bereira Barreto e afluentes navegaveis e
sinalizados.

CAPITULO Il

“Definicoes”

Artigo 2°. - Para efeito deste regulamento, considera-se:

| — DH - Departamento Hidroviario Administrador da Hidrovia Tieté-Parana, nos trecho
navegaveis dos rios Tieté, Piracicaba, Sdo Jos®dmsados, Parana (da foz do Tieté até o PPO daetgis
da eclusa de Jupia) e Canal Pereira Barreto.

I — AHRANA — Administracdo da Hidrovia do Parana Administradora da Hidrovia do Parana,
nos trechos navegaveis do rio Parana, Paranailvanel&(exceto no trecho da foz do Tieté até o 8®0O
jusante da eclusa de Jupid).

[l — CESP — Companhia Energética de S&o PaulGoncessionaria, operadora e mantenedora da:
usinas, barragens e eclusas (Trés Irmaos, Jupia, Pamavera e Ilha Solteira), bem como do Caeatira
Barreto.

IV — AES/Tieté Concessionaria, operadora e mantenedora das ubsragagens e eclusas (Barra
Bonita, Bariri, Ibitinga, Promisséo e Nova Avanhavl).

V - Usuéria Pessoa fisica ou juridica que usufrui dos servigaseclusas, canais e vias navegaveis
da hidrovia Tieté-Parana.

VI - Comandante Designacio genérica de quem comanda a embardagiicesponséavel por tudo
que diga respeito a embarcacao, a carga, a trigglaras demais pessoas a bordo.

VIl - Eclusa: Instalacdo que permite a embarcacdo vencer ovaééstd uma barragem no leito do
curso d'agua.

VIIl - Eclusagem: Operacdo na eclusa para que as embarcacbes vendasnivel criado pela
barragem e passem navegando de um lado para cdautnesma.

IX - Operador_da_eclusa Responsavel geral pela ordem na eclusa frenteusioérios e pelo
comando administrativo e operacional da mesma.

X - Muro-guia de montanteMuro flutuante ou fixo que, a partir da entradaedmsa, avanca dentro
do lago formado pela barragem.

XI - Muro-quia de jusante Muro flutuante ou fixo que, a partir da porta dusa, avanca pelo canal
de navegacéao.

XIl - Canal artificial : E aquele construido por obra de engenharia.




Xl - Canal intermedidrio: E aquele que faz a ligacdo entre duas camarasrigup inferior) de
uma mesma eclusa, como os existentes nas eclu3agsdemaos e Nova Avanhandava.

XIV_- Vias navegaveis Fica entendido que, no ambito de abrangéncia destaa, as vias
navegaveis compreendem o0s canais artificiais e idepamnais de navegacdo sinalizados ao longo de
hidrovia, incluindo aqueles que déao acesso asalus

XV_- Amarradouros flutuantes Sao estruturas localizadas nas laterais das candas eclusas
utilizadas para amarracdo de embarcacdes, e quepanbam o nivel da agua durante a operacdo de
enchimento da camara. Os amarradouros sao divickdogjuatro partes: flutuador, estrutura superior,
cabecos de amarracao e protetor de espias.

XVI - Comboia Grupo de embarcacbes que navegam unidas umastras, darmando um so
conjunto.

XVII - Embarcacda Qualquer construcdo capaz de transportar pessoeargas, suscetivel de se
locomover na agua por meios proprios ou nao.

XVIII - Cargas PerigosasConforme estabelecido nas Normas da Autoridadétivhar, bem como
aquelas classificadas pela Associacdo Brasileitdatmas Técnicas, através dos niumeros NBR 5.93& NB
7.500, NBR 7.501 e NBR 7.502 e outras, a critéacadtoridade estadual, ou de autoridade legal @m se
grau de jurisdicdo, que assim venham a ser cosidser

XIX - Residuos perigosogjualquer residuo que possa produzir ou contritana produzir lesdes ou
doencas graves, inclusive com riscos de morte @ agunstitua uma ameaca substancial para a saud
humana ou para o meio ambiente, se manipuladognadamente. A este grupo pertencem os materiais qu
apresentem quaisquer das seguintes caracteristinlamabilidade, corrosividade, explosividade,
reatividade, toxicidade ou bioacumulagao.

XX - Embarcacdo miudaSao consideradas embarcacfes miudas:

a) Com comprimento inferior ou igual a cinco (5) metrou

b) Com comprimento menor que oito (8) metros que aptesn as seguintes caracteristicas: conves
aberto ou convés fechado, sem cabine habitdvehepepulsdo mecanica fixa e que, caso
utilizem motor de popa, este ndo exceda 30HP.

XXI - Ponto de Parada Obrigatéria (P.P.0.) ocal convenientemente demarcado por bdéias ou poil
placas de margem a jusante e a montante de cagageelna entrada e saida do Canal de Pereira®are
partir do qual as embarcagfes s6 poderdo prosséggem com autorizacdo do operador da eclusa ou
coordenador de trafego, através do equipamentordaricacao.

XXII - Equipamento de ComunicacdoEquipamento de radiocomunicacdo em VHF na modidida
"Servico Movel Maritimo" definido pela Instrucdo .n@4/81, Instrucdo 10/87 e pela Portaria no. 52 de
04/06/91 do Ministério das Comunicacoes.

XXIII - Ponto de Comunicacdo Obrigatoria (P.C.Q.).ocal convenientemente demarcado por boias
ou por placas de margem a jusante e a montantadieerlusa, e na entrada e saida do Canal deaPerei
Barreto, onde as embarcacfes deverao estabelegatobamente o primeiro contato com a eclusavas
do equipamento de comunicagéo.

XXIV - Ponto de Espera (P.E.) ou DesmembramentodR. Pontos em terra ou flutuantes (béias de
amarracao), situados a montante e jusante das dbrasgenharia na Hidrovia Tieté-Parana, nos qsis
embarcacOes poderdo ser amarradas/atracadas emdecagtzessidade ou cumprimento de instrucdes ds
Administradora da Hidrovia.
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XXV - Coordenador de trafegaCoordenador do trafego no canal Pereira Barreto.

XXVI - Area de SegurancaArea fluvial navegavel entre os pontos de parduimatoria (PPO’s) de
montante e jusante demarcados por bdias ou poagpld& margem, incluindo a eclusa e/ou canal Pereir:
Barreto.

XXVII - Processo de Eclusagentera considerado iniciado a partir do instantegas) tendo sido
dada autorizacdo pelo operador da eclusa, a corrdepte embarcacdo adentrar a area de seguranga. Se
considerado concluido quando a embarcacao deiasgaade seguranca pelo lado oposto ao da entrada c
mesma na area referida.

XXVIII — Pé-de-pilota Distancia vertical do fundo da embarcacéo (quilité)o leito do rio, canal
ou reservatorio.

XXIX — Trecho critica Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curaatle acordo com o Atlas
2800, n&o permite o cruzamento de comboio Tipo ®UjEté com outra embarcacao.

XXX = Trecho restrito Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curaatle acordo com o Atlas
2800, ndo apresenta restricdo para o cruzamentmméoio Tipo Duplo-Tieté com outra embarcacao;
porém, em funcéo das caracteristicas do localgedig comandantes das embarcacdes atencao eppecial
ocasido da navegacao com aquele tipo de comboio.

XXXI —Passos com RestricdeSegmentos navegaveis, baixios inclusive, no trech@orrente livre
(Guaira a UHE Porto Primavera — Rio Parand) qugeexidos comandantes atencdo especial quanto a
condicOes de largura e profundidade do canal degzapéo.

XXXIl_— Folha de Avaliacdo de Sinalizacdo (FAS)Formulario destinado ao registro das
ocorréncias observadas na sinalizagdo da Hidrdesendo ser preenchido e entregue pelo Comandante d
embarcacao na 12 (primeira) eclusa do percurso.

XXXIIl — Calado: Distancia vertical do fundo da embarcacéo (quietté)a linha d’agua.

XXXIV_— Boletim_de Avaria_de Sinais _(BAS)Boletim semanal, emitido pelo Departamento
Hidroviario e enviados para AES/Tieté, CESP e @ajmt Fluvial do Tieté-Parana e Usuarios, o qual é
divulgado pelas Concessionarias aos comandantesnaaarcacdes via radio VHF, informando as avarias
dos respectivos reservatorios.

XXXV — Autoridade Maritima

- Autoridade Maritima: o Comandante da Marinha;

- Representante Nacional da Autoridade Maritima:o Diretor de Portos e Costas;

- Representante da Autoridade Maritima na Area de Urisdicdo: o Comandante do Distrito
naval; e

- Agente da Autoridade Maritima: o Capitdo dos Portos ou Delegado.

XXXVI — Tripulacdo: Pessoal qualificado e autorizado pela Marinha dasiB para operar as
embarcacdes, conforme Cartdo de Tripulacdo de &sgufCTS).




CAPITULO 1l
“Dimensbes dos Comboios e Gabaritos de Navegacasdabras de Engenharia”

Artigo 3°. - As restricBes fisicas impostas pelas obras dergraria existentes nas vias navegaveis do Tieté
e do Parana estabelecem as seguintes dimensderasgarmissiveis para os comboios.

| - Comboio Tipo Tieté: formado por grupo de chaaslinha mais 01 (um) empurrador.

- Comprimento Total .........ccccceeeeeennnn. 38150 m
-BOCaA i 11,00 M
-Calado.....ii 2,70 m
-PédePiloto .....cccevveeevivieeeiiiieei.. 0,30m

II — Comboio Tipo Tieté-Duplo: formado por grupo d@batas em linha, lado a lado mais 01(um)
empurrador.

- Comprimento Total...........ccccceeeeeeens 38150 m

-BOCA i . 22,00m
-Calado e : 2,70 m
-Péde Piloto ....oeveeveiiiie 0,30 m

[Il - Comboio Tipo Parana: formado por grupo datels em linha, lado a lado mais 01 (um) empurrador.

- Comprimento Total ...........ccccee...... : 0280 m

-BOCA 16,00 m
-Calado ..o 3,70m
-PédePiloto ......coevvvvviiveeeeiienle.. 0,30m

IV - Comboio Tipo Parana Estendido: formado poupgr de chatas em linha e lado a lado, mais 01 (um)
empurrador.

- Comprimento Total ...........ccccee...... ;57250 m
-BoCa i, 22,00 M
-Calado ..o 3,70m
-PédePiloto ......ccevvevvvvveeeiiienle.. 0,30m

Paragrafo 1 - As dimensGes maximas para formagéo dos respeatomboios para passagem nas
eclusas, vao navegaveis de pontes e canais naiegdavelidrovia Tieté-Parana, divididas para cadehin
de navegacao, sdo os indicados no ANEXO | — “TrecleoNavegacdo — Formagdo maxima dos comboios”.

Artigo 4°. — As laminas d’agua minima para embarcacdes quegaen no rio Tieté, rio Piracicaba e
afluentes navegaveis e sinalizados é de 3,00 mrttedros), enquanto que no rio Parana, Paranafbad&

e afluentes navegaveis e sinalizados é de 4,0uatr¢gmetros), considerando a cota minima de ngéega
definidas no ANEXO Il — “Niveis minimo e maximo davegacdo”, correspondendo a uma permanéncia d
nivel superior a 97% (noventa e sete por centagihpo.

Paragrafo 1- Caso as condicdes hidrolégicas sejam favoraesisAdministradoras da Hidrovia
Tieté-Parana poderdo estabelecer, apds autorizdgdautoridade maritima regional, a navegacdo e
eclusagem com calado superior aos indicados nd dapte artigo.



Artigo 5°. - Na eclusa de Barra Bonita, entre a soleira e osndas paredes laterais da camara existe
misula estrutural triangular com 3,00 m (trés n®tmbe altura e 0,80 m (oitenta centimetros) de,base
conforme ANEXO Il — “Desenho da misula estrutudal eclusa de Barra Bonita”. Assim sendo, as
embarcacgdes deverao possuir forma de casco aptap@aa esta situacao.

CAPITULO IV

"Condic¢Oes para Passagem nas Eclusas, Canais e V&tms/egaveis das Pontes"

Artigo 6°. - SO poderao trafegar pelas eclusas, canais € nva@egaveis das Pontes da Hidrovia Tieté-
Parana embarcac¢fes ou comboios que estejam comitsizgdes regularizadas perante a Marinha dolBrasi
e que ndo ultrapassem as dimensdes maximas pesnitiohforme artigo’3 definidas para cada trecho de
navegacao no ANEXO | — “Trechos de Navegacéo — &o@im méxima dos comboios”.

Paragrafo 1- Cabera & Administradora da Hidrovia, ap6s azagdo da Autoridade Maritima,
estabelecer limites de dimensdes inferiores a estando a manutencdo da integridade das obras d
engenharia e a seguranga da navegacao.

Paragrafo 2- Antes de iniciar a passagem por trechos csitaorestritos, cabera ao comandante
da embarcacdo ou comboio a responsabilidade pet@adntegral das instru¢cdes contidas no ANEXO IV —
“Instrucdes operacionais para navegacao em trextioto e trecho critico”.

Paragrafo 3- Nas aproximacdes dos muros-guia das eclusasnspwsicdes de pontes, 0s
comandantes deverdo cumprir os procedimentos caestano ANEXO XVI — “Procedimentos para
Aproximacao em Pontes e Eclusas”.

Artigo 7°. - Para navegar nos canais artificiais e nas a&easeguranca, deverd ser observado um pé-de
piloto de, no minimo, 0,30 m (trinta centimetros).

Paragrafo Unico - Para as eclusas e pontes a atéxéma das obras mortas das embarcacées
deverd ser inferior aos valores abaixo indicadevid® a limitacdo de altura, para que 0s combgi@sem
de maneira segura, recomenda-se a utilizacdo derexdpr com a ponte de comando elevadica e/ou
mastros rebativeis.

* Rios Tieté (até entrada Canal Pereira Barretojacieaba 7,00 metros
* Rios Tieté (do Canal Pereira Barreto até a fozgaiié Grande,
Sao José dos Dourados e Paranaiba e Canal PeaxgietoB 10,00 metros

Artigo 8°. Nao sera permitida a passagem pelas ecluias navegaveis de pontes e canais artificiais nos
seguintes casos:

| - embarcagBes em perigo de naufragio, confonfioeemacdes colhidas pelo Operador da eclusa
junto aos Comandantes;

Il - embarcacdes que contenham cargas mal estivadaspetrechos mal acondicionados ou
ameacando cair;

lll - embarcagbes com cargas salientes de tal ngpgo possam danificar as eclusas, canais
artificiais e vaos navegaveis;

IV - embarcacfes com correias, cabos ou outrofatotependentes irregularmente para o lado de

fora;
9



V - embarcacdes que apresentem defeitos nas maguemamento ou falhas em seu sistema de
controle e direcdo, ou que venham a comprometanamnanobra na passagem pela eclusa, ponte ou can
artificial;

VI - embarcacdes sem reversores ou problemasanzhma ré;

VII - embarcagbes sem equipamento de comunicacéquado para estabelecer contato com o
operador da eclusa ou com o coordenador de tréi@@anal Pereira Barreto a partir do P.C.O.;

VIl — embarcacbes com defensas em numero insofeieu em mau estado de conservacéo,
conforme artigo 15;

Paragrafo Unico. - Situacdes ndo previstas e caswEpcionais serdo estudados caso a caso par
liberacdo, devendo ter acompanhamento especiagleanca pelas Operadoras das Eclusas e parecer ¢
Administradora e Capitania Fluvial do Tieté-Parand&ua Delegacia subordinada.

Artigo 9°. - No convés das embarcacdes, durante o processtudagem, passagem sob pontes e canais d
navegacao, € obrigatério o uso de coletes salasvigklos tripulantes que estiverem em faina de
amarracao/atracacao, sendo que os demais tripsflaassageiros deverdao afastar-se das bordas,devitan

riscos de acidentes.

Artigo 10°. —Qualquer embarcacdo que cruzar ou navegar nad&eseguranca, sem autorizacdo do
operador da eclusa, terd por conta e risco prdptad responsabilidade pelas consequiéncias retedtaie
sua manobra.

Artigo 11°. — Nao serdo permitidos nos canais artificiaisearaas demarcadas entre P.P.O.’s a montante
jusante das usinas hidrelétricas e Canal Perem&ti®ao trafego e fundeio de embarcacées miudascas

de esqui-aquético, para-quedas rebocado, operdedewrgulho amador, pesca, regatas e competicdes o
exibicdes publicas aquaticas, salvo em ocasifescesp e com autorizacdo da Administradora Hidmevia

e da Autoridade Maritima.

CAPITULO V

Horarios e Ordem de Passagem pelas Eclusas

Artigo 12°. — As passagens nas eclusas serao realizadasé¥goordia, ininterruptamente.

Paragrafo 1- Em casos de emergéncia, relacionados a segurascaperadoras das eclusas
poderdo, a seu critério, promover a interdicdo)da@smas sem prévio aviso, informando e justificand
imediatamente o fato a Administradora e a Autored®thritima, sendo as comunica¢des de interdicdo ao:
usuarios promovidas posteriormente.

Artigo 13°. — O funcionamento em qualquer das eclusas da WHiadloeté-Parana, podera ser suspenso, por
solicitacdo das operadoras das eclusas, proporpoea e a duracdo da interrupcdo, com aprovacao da
Administradoras, para efetuar servicos de manugmncorretivas e preventivas, limpeza da(s) camara(s
inspecdes nos equipamentos eletromecanicos e d@qaedu
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Artigo 14°. — O direito de passagem na eclusa para embarcapde®stejam aguardando, sera concedido
pelo operador da eclusa considerando a seguinéencde prioridade:

| — Embarcacdes da Marinha do Brasil, Orgéofisgalizacéo federal, estadual e municipal em
embarcacdes oficiais;

Il — Embarcagao comercial de passageiros (tujismo
lll — Embarcacéo destinada & execucgdo de trabdiasanutencao na hidrovia;

IV — Embarcacgdo transportando mercadorias perecimeisusceptiveis de perdas na qualidade
final do produto;

V - Embarcacéao de lazer (esporte e recreio).

Paragrafo - Na auséncia de embarcacées que preencham dsitexjacima, sera considerada
como prioridade a ordem de chegada da embarcagd®R©’'s (jusante e montante) da eclusa.

Paragrafo 2— Para otimizar a ocupacéo da eclusa, o operautter@ determinar o ingresso na
camara das embarcacdes que ndo estejam na orddragiea.

CAPITULO VI

“Procedimentos para o processo de eclusagem ”

Artigo 15°. — Nas operagfes de eclusagem, além dos equipareerttipulantes regulares, as embarcacdes
e comboios deverao ter a bordo e pronto para emposgseguintes equipamentos:

| - Defensas fixas de cada lado da embarcacdo eue#idades definidas no quadro abaixo,
solidamente amarradas a partes fixas da mesmacaboos de espessura apropriada e que estejam em bol
estado de conservacéao e arranjados de forma quensmas defensas entrem em contato com as muralha
das eclusas. Recomenda-se o0 uso de defensas rdéveisdo a evitar o contato da embarcagdo com a
eclusa nas partes néo protegidas pelas defenaas fix

Comprimento total (L) da embarcacdo ou comboio (Mumero minimo de defensas fixas por bordo
L menor ou igual 20,00 02

L maior que 20,00 e menor ou igual 40,00 03

L maior que 40,00 e menor ou igual 60,00 04

L maior que 60,00 e menor ou igual 80,00 05

L maior que 80,00 e menor ou igual 110,00 06

L maior que 110,00 e menor ou igual 140,00 07

L maior que 140,00 e menor ou igual 160,00 08

L maior que 160,00 e menor ou igual 180,00 09

L maior que 180,00 10

Il - Espias para amarracdo da embarcacgédo nos atoaros flutuantes das eclusas, em bom estado
de conservacdo, com dimensfes adequadas e algaanpetes suficientes para atender a amarracac
conforme estabelecido no ANEXO V — “Amarracéo rerior da eclusa”.
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lll - Possuir equipamento de comunicacdo em VHF ehavaritimo, para comunicacdo com 0s
Operadores das eclusas utilizando os canais desimd ANEXO VI — “Canais para comunicacao, a partir
do P.C.O.".

IV - As embarcacdes ou comboios com comprimenialigu superior a 70,00 m (setenta metros)
deverdo possuir equipamento de comunicacdo VHRfdgoera comunicacdo entre o comandante e o(S)
tripulante(s) que estiver (em) guarnecendo a puwante o procedimento de aproximacdo e entrada n:
camara da eclusa.

V - Possuir o Atlas da Hidrovia Tieté-Parana da IBolteira a Barra Bonita e 0 Roteiro Hidrovia
Tieté-Parana, conforme previsto nas Normas eednmentos da Capitania Fluvial do Tieté-Parana
(NPCFTP).

Artigo 16°. - Embarcacdes miudas, desde que possuam equism@stseguranca tais como sirene,
sinalizacdo de emergéncia, material de salvatagspias de amarracdo e equipamento de comunicaca
adequado, s6 poderdo eclusar e acessar os catifigaigr com autorizacdo prévia expedida pelas
Administradoras Hidroviarias.

Artigo 17°. - Embarcacdes que transportam cargas perigosgsaa@m ser eclusadas juntamente a barcos
de passageiros, pesca e de esporte/recreio, desardobservados rigorosamente os dispositivos de
seguranca previstos nas normas para trafego dascaegigosas. O ndo cumprimento do disposto neste
Artigo impedird a eclusagem até que seja sanadaguliaridade.

Artigo 18°. - SO é permitida a amarracdo de embarcacdes ernelpanas laterais da camara da eclusa,
guando a soma das bocas das embarcacdes for meiguaba 9,00 m (nove metros) e 14,00 m (quatorze
metros) para as eclusas do rio Tieté e Parané&a@smente. Neste caso, tem prioridade de ingreaso
camara, a embarcacdo de maior boca, sendo qu&rramd da eclusagem, tera prioridade de saida, ¢
embarcacao de menor boca.

Artigo 19°. - As embarcagbes que pretendam passar pelaaalevem proceder da seguinte maneira:

| - Toda embarcacdo, ao chegar nos P.C.O’s, demigatoriamente estabelecer contato com
operador da eclusa através do equipamento de coagdoi, nas frequéncias definidas no ANEXO VI —
“Canais para comunicacao”, e informar que estérggirdlo ao P.P.O ou ao P.E.. Durante a comun@&aca
da embarcacdo com a eclusa devera ser adotadagesgmeppossivel, a fraseologia constante do ANEXO
VIl — “Fraseologia Padrao”. Todas as comunicac@®s o operador da eclusa séo gravadas.

Paragrafo 1° - A partir deste momento, o comandadmteomboio deverd dar especial atencdo as
comunicacdes de bordo com a eclusa, até o térnaircldsagem.

Paragrafo 2° - O trafego das embarcacdes na arsagieanca é controlado pelo operador da
eclusa.

Il - Fornecer corretamente ao operador da eclusayés do equipamento de comunicagdo, antes de
se iniciar o processo de eclusagem, as informagdestantes do ANEXO VIII — “Informacdes a serem
fornecidas pelos comandantes para eclusagem egpass®lo Canal Pereira Barreto”, com finalidade de
seguranca, estatistica ou planejamento.

Paragrafo 1— O comandante da embarcac&o devera estar amat@p seguintes informacées que
serao transmitidas pelo operador da eclusa:
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- direcdo e intensidade do vento;

- avarias na sinalizagéo constantes do BAS;

- eventuais alteracdes quanto a vazao defluenteii; es

- outras informacgdes pertinentes ao reservatéricacgerabarcacao ir4 adentrar.

lll - as embarcacdes, ao chegarem no P.P.O. oy €kekerdo pairar sob maquinas ou atracar,
respectivamente, na sequéncia de chegada, e aguaraizacdo do operador da eclusa, através dc
equipamento de comunicacao, para prosseguir viageirecao a eclusa.

Paragrafo 1°. - As embarcacdes que estiverem das@n locais situados entre a eclusa e P.C.O
antes de sua partida, mesmo que ndo venham auglieclusa, deverdo contatar o operador da mesmz
realizando procedimento idéntico ao da chegad®409.’s.

Paragrafo 2°. — Nos casos em que a eclusa naerestivpada por outra embarcacao e preparadz
para atender a embarcacdo que chegue ao P.P &ramlor da eclusa podera dispensar a parada diviggat
e autoriza-la a acessar a eclusa.

Paragrafo 3°. - ApGs autorizacdo do operador parsseguir viagem em direcdo a eclusa, cabe ac
comandante a decisdo de avancar em condi¢cfes desfais a navegacao.

Paragrafo 4- Em condicbes adversas, os comandantes deveailaiar as areas proximas as
obras de engenharia propiciando assim maior segai@navegacao.

Paragrafo 5- A velocidade limite dentro da &rea de segurateyera ser a minima que garanta a
estabilidade de direcdo e manobra do comboio eledera superar 4 (quatro) nos (7,32 km/h).

Artigo 20°. - Na condugao das embarcacoes a partir do P.’s@gmandantes deverdo acatar as instrucoes
transmitidas pelo operador da eclusa, bem comeitaesjas sinalizacdes de entrada e saida das clusa

Paragrafo - No interior da area de seguranca, ocorrendo Sasoinstalaces causados por
embarcacdes envolvidas em acidentes ou fatos égag&o, o operador da eclusa podera reté-las o p
necessario a conclusdo dos procedimentos adminiegacabiveis, pelos 6rgdos competentes, conforme
definido no ANEXO XIV.

Artigo 21°. - As embarcacdes ndo deverdo permanecer nas eplusssmpo superior ao hecessario para
operagcdo de eclusagem, devendo as mesmas entsairomediatamente apds receberem instrugdes dc
Operador da eclusa.

Paragrafo Unico - Os usuarios deverdo executar @wlmas que lhes forem solicitadas pelo
Operador da eclusa, visando evitar qualquer pexdardpo entre eclusagens consecutivas.

Artigo 22°. — Toda embarcacdo com comprimento igual ou superi@0 (setenta) metros, durante o
processo de aproximacdo e entrada na camara deaedeverd manter um marinheiro na proa portando
equipamento de comunicacdo VHF portatil para tratirsonientacdes ao comandante da embarcacéo.

Artigo 23°. — Ao ingressar na eclusa, é de responsabilidadéaioandante e demais Usuérios parar as
embarcacdes mantendo uma distancia minima das matenontante e jusante definida pelo inicio deafai
vertical amarela, demarcada na parede da eclussanéer em funcionamento 0os motores até que sejz
concluida a amarracdo dos cabos de popa, de teaws proa aos amarradouros flutuantes, conforme
ANEXO V — “Amarragao no interior da eclusa”.
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Paragrafo 1°. - As embarcacgfes que ultrapassareimassdoes maximas demarcadas nas parede
da eclusa, deverao sair da camara e somente sgudadas apos desmembramento a ser efetuado fora c
area de seguranca.

Paragrafo 2- O esquema de pintura das faixas demarcadasanedes das eclusas, bem como os
procedimentos complementares a serem observaddang@o do posicionamento das embarcagdes comnr
relacdo as mesmas constam no ANEXO IX — “MedidaSatpiranca para Eclusagem de Embarcacgdes”.

Paragrafo 3°. - E vedado o desmembramento, emhadpsembarque ou transbordo de
passageiros, tripulantes das embarcacfes ou cargatemior das eclusas ou em seus canais de acess
exceto as equipes de fiscalizacdo e manutencamiaevia, pertencentes as Administradoras da Hidreva
Capitania Fluvial do Tieté-Parana ou sua Delegadirdinada e em situacfes de emergéncia.

Paragrafo 4°. - As espias, durante a operacao ldsagem, deverdo estar tesadas e seren
observadas continuamente pelos tripulantes respeisspela amarracdo, alertando o comandante sobr
qualquer irregularidade ou movimentacao que passaltar em perigo aos equipamentos da eclusa e/ou
embarcacgao.

Paragrafo 5°. - As operac¢6es de enchimento e eswario das cAmaras devem ser executadas cor
0s motores ligados e desengatados do sistema deulgiko. Nas embarcacdes de passageiros
esporte/recreio, e mildas cabe ao comandante sidete deixar o motor ligado ou néo.

Artigo 24°. - Durante a eclusagem, as embarcacoes deveréc@stas cuidados de sua tripulacéo, vigiadas
e convenientemente amarradas, sem poder, em gasn,aerem amarradas as portas, escadas ou outre
pecas sendo aquelas especificadas a amarracao.

Artigo 25°. - Dentro da eclusa os comandantes e demais usuéleeem se submeter as orientagfes que
Ihes forem dadas pelo operador da mesma.

Artigo 26°. - Na eclusa, as embarcacdes devem permaneceradagmraos cabecos flutuantes apds sua
parada total. A amarracdo nao deve ser desfeitaestdado o sinal sonoro de 2 (dois) toques deesire
longos para a embarcacgao sair da camara conforiineldeno artigo 32.

Artigo 27°. - Sao proibidas amarracoes proximas as entrddaseclusas, nos muros-guia e dolfins, exceto
em locais previamente divulgados e indicados pathsinistradoras.

Paragrafo Unico:- Este artigo ndo se aplica as ssabées utilizadas na manutencéo da Hidrovia.

Artigo 28°. - E terminantemente proibido lancar ou deixar eairagua, no interior da eclusa, qualquer
objeto sdlido ou liquido, ficando o usuério resgwes$ pelas despesas decorrentes da sua retirada
recuperacao de possiveis danos que tenha caussdlnaga da eclusa, sendo obrigacdo do Comandant
informar o operador da eclusa da queda do mateiabua.

Artigo 29°. - As embarcacfes que ndo conseguirem estabelememamcao via radio com o0 operador da
eclusa deverao proceder da seguinte forma:

1. Aguardar no Ponto de Espera, na ordem de chegaalaeg de aproximar da eclusa, conforme
sinalizacao luminosa do muro-guia ou entrada desecl

14



2. Nesta situagdo, no caso de comboios, somente padesiar ao muro-guia o empurrador
escoteiro;

3. Informar ao operador da eclusa o motivo da faltaateunicacao.
O operador da eclusa informara o ocorrido a Adnreniora, Capitania Fluvial do Tieté-Parana ou a sua
Delegacia subordinada para as providéncias cabiveis

Artigo 30°. - Em condi¢des de visibilidade restrita (conforgefinido pelo RIPEAM - regra 3) estara
proibida a aproximacao para eclusagem, a partRRIO, e ultrapassagem de vaos navegaveis de paitdtes,
que sejam restabelecidas as condi¢cdes visuaisadag)ino caso da eclusa, pelo operador da eclusa c
comandante da embarcacdo no caso de pontes. Ascagtes deverdo aguardar a melhora do tempo
abarrancadas, fundeadas ou atracadas em locaiz adts.

Artigo 31°. — Para aguardar ordem de passagem, melhoria dag@esdneteoroldgicas ou nas operacdes
de desmembramento ou recomposicdo de comboios)lEs@cdes deverdo fazer uso, prioritariamente, dos
P.E’s implantados a jusante e a montante das sotugantes.

Paragrafo Unico: As embarcacbes que forem utilazsrPontos de Espera deverdo adotar os

procedimentos operacionais de acostagem e amarestabelecidos no ANEXO X — “Tipos de acostagem
nos pontos de espera (P.E.)”, de acordo com ojamtihzado na implantagéo dos referidos pontos.

CAPITULO VI
“Sinais Convencionados nas Eclusas”
Artigo 32° - Nas manobras de entrada e saida das eclusast@a&zagdes para movimentagdo das
embarcacdes serdo informadas pelo operador daagotusintermédio do equipamento de comunicacao e
confirmados pelos seguintes sinais:
| - ApOs autorizagdo recebida no P.P.O., a embaocdevera avancar pelo reservatorio ou canal de
acesso observando a sinalizacdo luminosa existamtmrme ANEXO XI — “Sinalizacdo luminosa na

aproximacao das eclusas” e instru¢des abaixo:

a) 02 (duas) luzes encarnadas dispostas na haizont
ECLUSA FORA DE OPERACAO/BLOQUEIO DE PASSAGEM.

b) 01 (uma) Unica luz amarela: N
A EMBARCACAO DEVERA AGUARDAR AUTORIZACAO
PARA ACOSTAR NO MURO GUIA OU PARA ENTRADA NA EC LUSA.

c) 01 (uma) luz verde: ) A
A EMBARCACAO ESTA AUTORIZADA A ADENTRAR A CAMAR A DA ECLUSA.

ll- Quando a embarcacdao ja estiver dentro da cadeaezlusa e devidamente amarrada:

a) O alerta para o inicio da operagdo de enchinmnisvaziamento da eclusa serd dado por
SINAL SONORO DE 1 (UM) TOQUE DE SIRENE LONG{pelo operador da eclusa.
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b) A autorizag&o para iniciar o procedimento ddaaa camara da eclusa sera dade5pdAIS
SONOROS DE 02 (DOIS) TOQUES DE SIRENE - LONGQS$elo operador da eclusa,
precedidas da informacao via equipamento de coraggic

CAPITULO VI

“Trafego e Sinalizacdo no Canal de Pereira Barreto”

Artigo 33°. - Todas as embarcacbes deverdo, obrigatoriameete,p®vidas de equipamento de
comunicacao, de forma a possibilitar o contato omervico de controle do trafego do canal.

Paragrafo 1° - Qualquer outra embarcacdo que cruzamavegar na area de seguranca, sem
autorizacdo do coordenador de trafego, tera potacen risco proprio total responsabilidade pelas
consequéncias resultantes de sua manobra.

Paragrafo 2- Caso a embarcacéo trafegue no Canal PereiratBaem comunicacgéo prévia com o
coordenador de trafego do canal, a Operadora dal @anitira comunicado a Capitania Fluvial do Tieté-
Parana ou Delegacia subordinada para as providéceimveis.

Artigo 34°. - As embarcacbes que pretendam navegar pelo €mrelra Barreto devem proceder da
seguinte maneira:

| - Toda embarcacédo, ao chegar nos P.C.O.’s, del®igatoriamente estabelecer contato com o
coordenador de trafego através do equipamentordarioacao, nas frequéncias definidas no ANEXO VI —
“Canais para comunicacdo”, e informar que estaisgirtlo ao P.P.O. ou ao P.E.. Por ocasido da
comunicacdo deverad ser adotada, sempre que posaivEhseologia constante do ANEXO VII -
“Fraseologia Padrao”.

Paragrafo 1° - A partir deste momento, o comandamteomboio devera dar especial atencdo as
comunicacdes de bordo com o controle, até o téraenmassagem pelo canal.

Paragrafo 2- Todas as comunicaces realizadas entre o camdede trafego e os comandantes
das embarcacdes séo gravadas na eclusa.

Il - Fornecer corretamente ao coordenador de toafagavés do equipamento de comunicacgéao, e
antes de iniciar a navegacéo pelo canal, as irfpdes constantes do ANEXO VIII — “Informacdes a&ser
fornecidas pelos comandantes para eclusagem egpasgeelo Canal Pereira Barreto”, com finalidade de
seguranca, estatistica ou planejamento.

lll - as embarcagbes, ao chegarem no P.P.O. oy &ekerdo pairar sob maquinas ou atracar,
respectivamente, na sequéncia de chegada, e agaatdezacdo do operador, através do equipamento d
comunicacao, para prosseguir viagem em direcaaraal.c

Paragrafo 1° - O coordenador de trafego, em funigiocondi¢cdes poderd dispensar a parada
obrigatoria.

Paragrafo 2° - Apos autorizacdo do coordenadorafiegb para prosseguir viagem em direcdo ao
canal, cabe ao comandante avaliar as condicoesvégacao antes de avancar.

Paragrafo 3- A velocidade limite dentro da &rea de segurateyera ser a minima que garanta a
estabilidade de direcdo e manobra do comboio ele@ra superar 4 (quatro) nés (7,32 km/h).
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Artigo 35°. - Dentro da area de seguranca, incluindo o caesdifda Barreto, os comandantes e demais
usuarios devem se submeter as orientacdes quéohtees dadas pelo coordenador de trafego, com vistas
assegurar a rapidez de passagem, assim como Esaaiplizacdo e seguranca na operagao.

Artigo 36°. - E proibida a ultrapassagem no interior do Cand&efeira Barreto.

Artigo 37°. - O Trafego de embarcacgfes rebocadas a contrabordderior do Canal esta condicionado a
prévia autorizacdo da Administradora da Hidroviea® cumprimento, pela embarcacdo que estiver
rebocando, das Normas e Regulamentos vigentes.

Paragrafo 1°- A(s) embarcacdo (0es) rebocada(®r@l€&io) estar amarrada(s) de forma segura ¢
embarcacao que a reboca.

Paragrafo 2°- As embarcacdes rebocadas somenteéipddea bordo seus tripulantes.

Artigo 38°. - E proibido parar, fundear ou amarrar embarcag@éesro da area de seguranga, incluindo o
canal Pereira Barreto.

CAPITULO IX

“Procedimentos para passagem sob pontes”

Artigo 39°. - A passagem sob pontes devera ser efetuada swnfiefinido nos ANEXOS | — “Trechos de
Navegacdo — Formacdo méaxima dos comboios” e XVRestricdes com Desmembramento de Comboios”

Paragrafo unico — Os comboios que necessitam senesebrados deverdo utilizar os pontos de
espera localizados a montante e jusante de cadie. pon

Artigo 40°. - Deverao ser adotados pelos comboios 0s procathseperacionais de acostagem/amarracao
no ponto de espera, de acordo com os ANEXOS X pdSde acostagem nos pontos de espera (P.E.)” e X\
— “Procedimentos para Atracacdo nas Bodias de Pdet&spera Tipo Torre”.

Artigo 41°. - Em condicdes de visibilidade restrita (conforeéinido pelo RIPEAM - regra 3) é proibida a
passagem das embarcacdes sob vaos navegaveise® ptd que sejam restabelecidas as condi¢cdessvisu
avaliadas pelo comandante da embarcacao. As erngbascdeverdo aguardar a melhora do tempo, atracade
no PE.

Artigo 42°. - Em caso de colisdo de embarcagcfes com pilgpataes da Hidrovia Tieté-Parana, devera ser
tomada as seguintes providéncias pelo Comandastdo a seguranca da navegacdo e a manutencao ¢
integridade estrutural da ponte:

a) procurar, por todos 0os meios disponiveis, interdisatrafegos rodoviario e hidroviario;

b) disseminar o ocorrido, da forma mais rapida posgiaea a Administradora da Hidrovia,
Capitania Fluvial do Tieté-Parana e/ou Delegadmsilinada e Policia Militar Rodoviaria;

c) fundear, atracar ou abarrancar a embarcacéo nasptades, até a chegada ao local da pericia
da Marinha do Brasil.
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CAPITULO X
"Disposic¢oes Finais"
Artigo 43°. - Os usuarios ao se defrontarem com situacOepmdtstas nestas Normas e necessitarem de

providéncias dos 6rgdos responsaveis, deverdotagnar intermédio dos telefones relacionadosxabai
Administradora responsavel pelo local, a fim desetomadas as medidas cabiveis:

Administradora] Horario Comercial Fora do Horario Fax e-mail
Comercial
DH (Oxx11) 3312-450H80xx11) 999-011-26Z0xx11) 3312-4516 | dh@transportes.sp.gov.br
(Oxx11) 3312-4508 (Oxx11) 3312-4522
AHRANA (Oxx11) 2106-1600 ----- (Oxx11) 3034-0272 | ahrana@ahrana.gov.br
(Oxx11) 3815-5435

Artigo 44°. — Eventuais danos ou prejuizos causados por ingpelifoprudéncia ou negligéncia dos
usuarios, serao de total responsabilidade dos nesmo

Artigo 45°. - Estas normas nao eximem os navegantes de coaheadegislacdo em vigor, dentre outras a
LESTA, RLESTA, as Normas da Autoridade MaritimdlORMAM, o Regulamento Internacional Para
Evitar Abalroamento no Mar - RIPEAM, as Normas ededimentos da Capitania Fluvial do Tieté-Parana —
NPCFTP, o Atlas da Hidrovia Tieté-Parana.

Artigo 46°. - Os casos omissos a estas normas serdo analisadenidos pelas Administradoras da
Hidrovia e Operadoras das Eclusas, sendo aprovasi@riprmente pela Autoridade Maritima, no que
couber.

Equipe técnica da 42 revisédo

Luiz Roberto Corréa — Consultor IPT / DH Participacao:
Edgard Barbosa — DH Comité Técnico da Hidrovia Tieté-Parana
Fabio Castelo Branco — AHRANA Sindicato dos Armadores de Navegacao Fluvial do
Nereu Alves Rodrigues - AHRANA Estado de Sao Paulo
CFTP - Capitania Fluvial do Tieté-Parana
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ANEXO

TRECHOS DE NAVEGACAO

Formacao Méaxima dos Comboios

1. RESERVATORIO BARRA BONITA

Trecho Navegacao Formacdo méxima Tipo de
comboio Trecho
Do km 89 ao PE Mont. Ponte SP-147 Tipo Duplo-TietéTrecho Restrito
Do PE Mont. SP-147 ao PE Jus. Ponte SP-147 Coreptinméx:| Trecho de Ponte
79,00 m e Boca:
11,00 m
Do PE Jusante SP-147 ao km 84 Tipo Duplo-Tieté  Sesarvacoes
Do km 84 ao km 82 Tipo Duplo-Tieté Trecho restritp
Do km 82 ao km.81 Tipo Duplo-Tiet§  Sem observacgpes
Do km 81 ao km 77 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do km 77 ao km 76 Tipo Duplo-Tieté Sem observagao
Do km 76 ao km 74 Tipo Duplo-Tieté Trecho restritp
Do km 74 ao km 69 Tipo Duplo-Tieté Sem observagpes

Do km 69 ao PE Mont. Ponte SP-191 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico
Do PE Mont. ao PE Jus. Ponte SP-191 Tipo Tieté hbrele Ponte
Do PE Jus. Ponte SP-191 ao Km 45 Tipo Duplo-Tieté em 8bservacde

\*2)

Do Km 45 ao km 40

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critica

Do km 40 ao km 34

Tipo Duplo-Tieté

Sem observagp

Do km 34 ao Km 24

Tipo Duplo-Tieté

Trecho critica

Do km 24 ao PPO Mont. eclusa B.Bonita Tipo Duplet&i Sem observacos
Do PPO Mont. eclusa B.Bonita a eclusa Tipo Tieté ealfde Segurang
Do km 50 rio Piracicaba a foz rio Piracicaba TipgpId-Tieté | Sem observagoe

pS

2. RESERVATORIO BARIRI

Trecho Navegacao Formacdo maxima Tipo de
comboio ) Trecho
Da eclusa B.Bonita ao PPO Jus. Eclusa B. Bonita o Tipté Area de Seguran

Do PPO Jus. Eclusa B. Bonita ao PE Jus. Ponte 5P+

28omprimento max

79,00 m e Boca:

Trecho de Ponte

A\Y1”4

11,00 m
Do PE Jus. Ponte SP-255 ao PE Jus. Canal Igaragu po Tiaté Trecho de Pontg
Do PE Jus. Canal Igaracu ao Km 52 Tipo Duplo-Tieté Trecho critico

Do km 52 ao km 49

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

(@)

Do km 49 ao km 48

Tipo Duplo-Tieté

Trecho criticg

Do km 48 ao km 44

Tipo Duplo-Tieté

Sem observag

ao

Do km 44 ao km 40

Tipo Duplo-Tieté

Trecho criticg

Do km 40 ao km 36

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 36 ao PE Mont. Ponte Ferroban

Tipo Duplo€Tie

2t Sem observacgoe

Do PE Mont. Ponte Ferroban ao PE Jus. Ponte Ferrg

pba  Tipo Tieté

Trecho de Pontg

DD ~
n n ©

Do PE Jus. Ponte Ferroban ao PE Mont. Ponte SP-Z

25Tipo Duplo-Tieté

Sem observacgoe

Do PE Mont. Ponte SP-225 ao PE Jus. Ponte SP-22

5 po Duplo-Tieté

Trecho de Pont

Do PE Jus. Ponte SP-225 ao km 23

Tipo Duplo-Ti¢

stéem 8bservacoe

Do km 23 ao km 20

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 20 ao km 14

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacg

Ot o Y
D
wn
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2. RESERVATORIO BARIRI (cont.)

Trecho Navegacao

Formacao méaximg
comboio

3] Tipo de

Trecho

Do km 14 ao km 08 Tipo Duplo-Tieté Trecho restritp
Do km 08 ao km 06 Tipo Duplo-Tiet§  Sem observacgpes
Do km 06 ao km 04 Tipo Duplo-Tieté Trecho restritp
Do km 04 ao PPO Mont. Eclusa Bariri Tipo Duplo-€iet Sem observacoes
Do PPO Mont. eclusa Bariri a Eclusa Tipo Tieté AdesSeguranca
3. RESERVATORIO IBITINGA
Trecho Navegacao Formacdo méxima Tipo de
comboio Trecho
Da eclusa Bariri ao P.E. km 68 Tipo Tieté AresSaguranca

/ Trecho restrito

Do km 68 ao km 62

Tipo Duplo-Tieté

Trecho criticg

Do km 62 ao km 56

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacg

(2]

Do km 56 ao km 50

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 50 ao km 40

Tipo Duplo-Tieté

Sem observag

(7]

Do km 40 ao km 36

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 36 ao km 34

Tipo Duplo-Tieté

Sem observag

(7]

Do km 34 ao km 32

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 32 ao km 28

Tipo Duplo-Tieté

Sem observag

Do km 28 ao km 24

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 24 ao km 21

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacg

(2]

Do km 21 ao km 19

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 19 ao km 13

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacg

(2]

Do km 13 ao km 08

Tipo Duplo-Tieté

Trecho restrit

Do km 08 ao PPO Mont. Eclusa Ibitinga

Tipo Dupl@{€i

Sem observacoe

Do PPO Mont. Eclusa Ibitinga a eclusa

Tipo Tieté

edide Segurang

QJU)ODIO Or O OO OO Ot O Ot ¥
M M g [¢] [¢] M

4. RESERVATORIO PROMISSAO

Trecho Navegacao Formacdo maxima Tipo de
comboio Trecho
Da eclusa Ibitinga ao PPO Jus. Eclusa Ibitinga Tiete Area de Seguranga
Do PPO Jus. Eclusa Ibitinga ao PE Mont. Ponte SPP-33Tipo Duplo-Tieté | Sem observacoes
Do PE Mont. Ponte SP-333 ao PE Jus. Ponte SP-333 po Tieté Trecho de Pontée

Do PE Jus. Ponte SP-333 ao PPO Mont. eclusa
Promisséao

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacog

S

Do PPO Mont. eclusa Promissao a eclusa Tipo Tieté| reade Seguranga
5. RESERVATORIO NOVA AVANHANDAVA
Trecho Navegacao Formacdo maxima Tipo de
comboio Trecho

Da eclusa Promissdo ao PPO Jus. Eclusa Promissaop po TiBté Area de Segurangca
Do PPO Jus. Eclusa Promissédo ao km 44 Tipo Du@teT| Sem observacgdes
Do km 44 ao km 39 Tipo Duplo-Tieté Trecho restritp
Do 39 ao PE Mont. ponte SP-425 Tipo Duplo-Tieté  Sbservacoes
Do PE Mont. ponte SP-425 ao PE Jus. Ponte SP-425 po Tieté Trecho de ponte

Do PE Jus. Ponte SP-425 ao PPO Mont. N.
Avanhandava

Tipo Duplo-Tieté

Sem observacgog

Do PPO Mont. eclusa N.Avanhandava a eclusa

Tip@Tie

Area de Seguran

ba

Do km 33 ao km 35

Tipo Duplo-Tieté

Trecho criticg

)]
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6. RESERVATORIO TRES IRMAOS

ca

Trecho Navegacao Formacdo méxima Tipo de
comboio Trecho
Da eclusa N.Avanhadava ao PPO Jus. N.Avanhandava po Tieté Area de Seguran
Do PPO Jus. Eclusa N.Avanhandava ao km 132 TipddBlipté Trecho critico
Do km 132 ao PE Mont. Ponte SP-463 Tipo Duplo-Tiet&em observacoes

Do PE Mont. Ponte SP-463 ao PE Jus. Ponte SP-46

3  po Duplo-Tieté

Trecho de pont

1%

Do PE Jus. Ponte SP-463 ao PE Mont. Pilares Jacat

€ Tipo Duplo-Tieté

Ou Tipo Parana

Trecho de ponte

-

Do PE Mont. Pilares Jacaré ao PE Jus. Pilaresélaca

Tipo Duplo-Tieté
Ou Tipo Parana

Trecho de ponte

Do PE Jus. Pilares Jacaré ao PPO Mont. Canal letBg

arr Tipo Duplo-Tieté

Ou Tipo Parana

Sem observacte

[72)

Do PPO Mont. Canal P.Barreto ao PPO Jus. C.P.Ba

rreTipo Duplo-Tieté

Ou Tipo Parana

Area de Seguranga

Do PPO Mont. Canal P. Barreto ao PE Mont. SP-563

po Duplo-Tieté
Ou Tipo Parana

Sem observacte

[72)

Do PE mont. SP-563 ao PE Jus. SP-563

Tipo Tieté

chorde ponte

Do PE Jus. SP-563 ao PPO de Mont. eclusa de Trésg
Irmaos

Tipo Duplo-Tieté
Ou Tipo Parana

Sem observacte

W

Do PPO Mont. Eclusa Trés Irmaos a eclusa de Trés Tipo Tieté Area de Seguran
Irmaos
7. RESERVATORIO ILHA SOLTEIRA
Trecho Navegacao Formacdo maxima Tipo de
comboio Trecho
Do PPO Jus. C.P.Barreto ao PE Jus. Ponte SP-585 + Rpo Tieté ou Tipo| Sem observactes
S. José dos Dourados Parana
Do PE Jus. Ponte SP-595 ao PE Mont. Ponte SP-595 po Diiplo-Tieté | Sem observactes
Ou Tipo Parana
Do PE Mont. Ponte SP-595 ao terminal Sdo Simao/GO ipo Duplo-Tieté | Sem observacdes
Ou Tipo Parana
8. RESERVATORIO JUPIA
Trecho Navegacao Formacdo maxima Tipo de
comboio Trecho
Da eclusa Trés Irméos ao PE Jusante Trés Irmaos ipo Tieté Area de Seguran
Do PE Jus. da eclusa Trés Irm&os ao PE Mont. F#e Tipo Tieté ou Tipo| Sem observactes
595 (Barrageiros) Parana

Do PE Mont. Ponte SP-595 (Barrageiros) ao PE Jeisa
da Ponte SP-595 (Barrageiros), conforme abaixo:

nt

Trecho de ponte

a) Comboio carregado -

Comprimento m
79,00 m e Boca:
11,00 m

ax:

b) Comboio vazio

Comprimento mg
79,00 m e Boca:
11,00 m

AX

Do PE Jusante da Ponte SP-595 (Barrageiros) ao PE
montante da eclusa de Jupia

Tipo Duplo-Tieté
ou Tipo Parana

Sem observacte

[72)

Do PPO Mont. da eclusa de Jupia a eclusa de Jupia

ipo Tieté

Area de Seguranga

ou Tipo Parana




9. RESERVATORIO PORTO

PRIMAVERA

Trecho Navegacéo

comboio

Formagao méaxima

Tipo de
Trecho

Da eclusa de Jupia ao PPO de jusante (ponta de)diqu

I Tipo Duplo-Tieté
ou Tipo Parana

Sem observacte

W

W

Do PPO Jus. Eclusa Jupia (ponta do dique) ao PErd. MBoca: 22 m Sem observacte
da Ponte Paulicéia Comprimento:

257,50 m
Do PE Mont. da Ponte Paulicéia (SP-294) ao PE dus/Boca: 22 m Largura limite do
Ponte Paulicéia (SP-294). Comprimento: canal 181,60m

257,50 m Trecho de Ponte
Do PE Jus. da Ponte Paulicéia (SP-294) ao PE Mant|Boca: 22 m Sem observacte
Ponte Mauricio Joppert (BR-267). Comprimento:

257,50 m

W

Do PE Mont. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267P&Q

Compr.: 257,50 m

Trecho de ponte

W

Jus. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267). Boca: 11,00 m
Do PE Jus. da Ponte Mauricio Joppert (BR-267) & PMBoca: 22 m Sem observacte
Mont. Eclusa Porto Primavera. Comprimento:
257,50 m
Do PPO Mont. ao PPO Jus. Eclusa Porto Primavera a:Bécm, Area de Segurang
Comprimento:
200,50 m

a

10. TRECHO CORRENTE LIVRE (Guaira a UHE Porto Prim

avera)

Trecho Navegacao Formacg&o maxima Tipo de
comboio Trecho
Do PPO Jus. Eclusa Porto Primavera ao PE Mont. dg Boca: 22 m Baixios
Ponte Porto Camargo (BR-487) (Canal Leste). Comprimento:
257,50 m

Do PE Mont. da Ponte Porto Camargo (BR-487) ao P
Jus. do Canal de Transposicao da Ponte Porto Camag
(BR 487).

Bescendo o rio:
@2 mx 97,50 m
Subindo o rio:
11 mx 257,50 m

Trecho de ponte

Do PE Jus. da Ponte Porto Camargo (Canal LestefapBoca: 22 m Baixios
Mont. da Ponte Ayrton Senna (BR-163). Comprimento:
257,50 m
11. RESERVATORIO ITAIPU
Trecho Navegacéo Formacdo maxima Tipo de
comboio Trecho
Do PE Mont. da Ponte Ayrton Senna (BR-163) ao PE| Boca: 11 m Trecho de ponte
da Ponte Ayrton Senna (BR-163). Comprimento:
137,00 m
Do PE Jus. Ponte Ayrton Senna (BR-163) a Area de |Boca: 22 m Sem observacte
Segurancga do Lago de Itaipu. Comprimento:
257,50 m

[72)
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ANEXO I
HIDROVIA TIETE-PARANA

A - Niveis minimo e maximo de navegacao (m.s.n.m.)

ECLUSA Montante Jusante
Minimo Maximo Minimo Maximo

navegacao Navegacéao Navegacéao Navegacéao
Barra Bonita 446,50 451,50 426,50 428,20
Bariri 426,50 427,50 403,50 404,00
Ibitinga 403,50 404,00 381,00 384,00
Promissao 381,00 384,00 357,00 359,00
N. Avanhandava 357,00 358,00 325,00 328,00
Trés Irméaos 325,00 328,00 279,00 280,00
Jupia 279,00 280,00 257,00 261,38
Porto Primavera 257,00 259,00 238,00 243,70
Itaipu 219,50 220,50 - -
Nota:

1. Até a conclusdo de obras de aprofundamento dagscarmelhoramento da hidrovia, nos trechos entre
Anhembi/SP e Anhumas/SP, no reservatorio de Baowit® e entre Guaira/PR e Usina de Porto
Primavera, no reservatério de Itaipu, as lamina@guh nesses locais poderdo ser inferiores a 2,00 n
(dois metros) e 2,50 m (dois metros e cinquentairetros), respectivamente, dependendo das
condi¢cdes hidroldgicas.

2. Até que sejam realizadas as obras de derrocanetiecho de canal de navegacdo situado a jusante d
usina de Nova Avanhandava, entre a eclusa e o Kindb3reservatorio de Trés Irmaos, devera ser

mantido na cota minima de navegacédo de 325,40.m.sgonforme gabarito de navegacao estabelecidc
nestas normas em questao.

B — Condic¢des para navegacao no trecho de correniere — Rio Parana

1. Canal de Navegacdao (Leste Ilha Jacaré), na Regi®@odo Camargo (PR).
Profundidade de 2,50m, referida a leitura da réguRorto Caiua, na marca de 1,70m, da bodia “BB
44" a boia “BB 64".

2. Canal de Navegacao para transposicao da PonteaielaGu

Profundidade de 2,50 m no Canal, referido a leitdaarégua de Guaira na marca 1,71 m,
correspondente ao Nivel d"agua de 220,15 m.

3. Segmentos navegaveis com formacgdes de baixios.

Nos passos conhecidos como baixios, abaixo idesdifis, onde ha ocorréncia de bancos de areia,
com deslocamentos aleatdrios, 0 Comandante da eatdar devera tomar precaucdes adicionais
com relacdo as posicdes efetivas do canal de ngdega
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NOTA:

| - As informagdes relativas as leituras das réguoaterdo ser obtidas junto ao Departamento de Qfesa
do Sistema, da Itaipu Binacional.

Il — Localizacdo dos Postos Limnimétricos:

Posto Localizacao
Guaira PK -2119
Caiua PK — 2230
Sé&o José PK — 2320
Porto Primavera PK - 2348

Il — Localizacdo de Baixios

Baixio Localizacao
01 |llha Peruzzi BB-10aBB-12
02 |Morumbi BB -19 aBE - 21
03 |Don Carlos BE — 23 aBB-20
04 | Amambai ( Canal Oeste ) BE — 01 Ilha Tridngulo #d*Gaiua
05 |Rio Ivai ( Canal Leste) BB -48 aBB -54
06 |Barra Sul Ivinhema Porto Caiua PK — 2230 a BE — 31
07 |Barra Norte lvinhema PK — 2260 a BB — 58
08 |Porto Floresta Travessia llha das Carmilianostdiéoresta
09 |llha Carioca Ao longo da llha Carioca
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ANEXO IlI

DESENHO DA MISULA ESTRUTURAL DA ECLUSA DE BARRA BON ITA

CAMARA DA ECLUSA
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b)

d)

e)

f)

2.

ANEXO IV

INSTRUCOES OPERACIONAIS PARA NAVEGACAO EM TRECHO RESTRITO, TRECHO

CRITICO E PASSOS COM RESTRICAO.

Procedimentos a serem adotados nos trechos reststpor todas embarcagdes que demandem esses
trechos (Regra 09 Alinea F do RIPEAM).

A embarcacao ao se aproximar de trecho restritada@ino ANEXO |, devera fazer a chamada geral no
canal 16 VHF, a pelo menos 1.000 metros do meseatificar-se, informar o sentido para a qual esta
navegando, especificando onde se encontra, que dpoembarcacdo é (exemplo: chamada
geral/chamada geral aqui empurrador “Mary Lou” céeslo ou subindo o rio, em sentido ao km ou bodia
64 do reservatorio “tal”, em comboio tipo Duplo tBiearregado ou vazio, cambio).

A embarcacdo que interceptar a chamada e estivelo vem sentido contrario devera atender o
chamado, identificar-se, divulgar suas caractedsti(exemplo: comboio tipo duplo-tieté chatas
carregadas ou vazias, escoteiro, etc) como seggei Empurrador Zeus, ciente, estou subindo omio e

comboio Tipo Tieté, carregado, a 1.000 metros ddRntambio”).

Quando uma mensagem néo for compreendida, aquéaresmgédo que ndo compreender a mensagem
pedira a embarcacdo transmissora que repita a genséExemplo: “Aqui “Mary Lou”, repita,
cambio”);

Os sinais sonoros a serem usados pelas embaroggéese aproximarem dos trechos restritos sé&o
aqueles previstos na Regra 34 alinea E do RIPEANR(ie o percurso a embarcacdo dara um apito
longo em intervalo nao superior a 02 minutos);

A embarcacao que estiver navegando num trechdtoesdéivera se manter tdo proxima quanto possivel
e seguro da margem que estiver a seu boreste (Begitnea A do RIPEAM);

Os trechos restritos constam no ANEXO |;

Procedimentos a serem observados nos trechos criticpor todas embarcacdes que demandem
esses trechos

Nos trechos criticos, além dos procedimentos descmnio item 1 destas instrucdes, deverao, tamb&m, s
adotados os seguintes:

a)

b)

c)

A embarcacdo que estiver com preferéncia informa gm a preferéncia, que estd procedendo
normalmente em seu rumo (informa para onde e enseu@Elo estd navegando) e solicita que a outra
embarcacao Ihe dé passagem (exemplo: “Aqui “Many’Ltenho a preferéncia, estou procedendo rio
abaixo em direcdo ao km 64, solicito passagem, canb

A embarcacédo que for obrigada a ceder passagemueraonfirmar que recebeu a mensagem com as
intencbes do outro comboio e informar que darasaggem, pairando sob maquinas ou permanecendc
amarrada num “PE” (Exemplo: “Aqui Zeus, ciente, aglarei sua passagem pairando sob maquinas ne
altura do km 51 e meio. Cambio”);

A embarcagcdo com preferéncia informard que recebewensagem. (Exemplo: “Aqui “Mary Lou”,
ciente € s¢”);
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d) A ordem de preferéncia entre as embarcacfes aimseg
- Comboio tipo Duplo-Tieté vazio;

- Comboio tipo Duplo-Tieté carregado;

- Comboio tipo Tieté vazio;

- Comboio tipo Tieté carregado;

- Comboio com 2 chatas vazias em paralelo;

- Comboio com 2 chatas carregadas em paralelo;

- Comboio com 1 chata vazia,;

- Comboio com 1 chata carregada;

- Embarcacéo escoteira;

Observacéao: a preferéncia entre comboios semethaaité do que estiver descendo o rio

e) Os trechos criticos constam no ANEXO | e nelesp@®era haver cruzamento de comboio tipo Duplo-
Tieté com outra embarcacao;
3. Passos com restricao:

As embarcacoes que forem efetuar a transposicapads®s com restricdo, devem previamente, consisltar
Portarias ou Aviso aos Navegantes da Marinha, @@neia, verificar os Niveis de agua registrados nos
Postos Limnimétricos, bem como atentar para osdatgeitos a formacéo de baixios.
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ANEXO V

AMARRACAO NO INTERIOR DA ECLUSA

ESPIAS E SUAS FUNCOES

ESPRINGUE DE PROA

SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAO CAIA A VANTE

ESPRINGUE DE POPA
SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAO CAIA A RE

LANGANTE

SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAO CAIA A RE

ESPRINGUE DE PROA
SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAO CAIA A VANTE

/
EMPURRADOR CHATA CHATA j
N
ESPRINGUE DE POPA ESPRINGUE DE PROA
SUA FUNGAO E EVITAR QUE SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAQ CAIA A RE A EMBARCACAO CAIA A VANTE
ESPRINGUE DE PROA LANGANTE

SUA FUNGAO E EVITAR QUE
A EMBARCACAO CAIA A VANTE

SUA FUNGAO E EVITAR QUE

A EMBARCACAO CAIA A RE
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ANEXO VI
CANAIS PARA COMUNICACAO
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ANEXO VII

FRASEOLOGIA PADRAO

ESQUEMA DE COMUNICACAO ENTRE ECLUSA
E EMBARCACAO

EMITENTE CANAL FRASEOLOGIA PADRAO
Atencao! Atencéo! operador da Eclusa Ibitinga
COMANDANTE 16 Empurrador Sirius, comandante ............... ,
Céambio!
Eclusa Ibitinga, operador ............... , ha emcut
OPERADOR 16 Vamos ao canal 12, entendido?
Céambio!
Entendido
COMANDANTE 16 Passando para o canal 12
Céambio!
Atencao! Atencéo........
OPERADOR 12 Empurrador Sirius, Comandante ...............
Operador ................ Eclusa Ibitinga chamando
Céambio!
Empurrador Sirius, comandante ............... ,STalE,
COMANDANTE 12 Estou no ponto de comunicagdo obrigatéria, a mosmtanme preparanc
para eclusar, entendido?
Céambio!
OPERADOR 12 Comandante a velocidade do vento é....... , com diregao ........ .
entendido?
Cambio!
COMANDANTE 12 Ok tenho condic6es de eclusar. Carmnbio
Ok comandante ............... :
OPERADOR 12 Necessito de alguns dados de seu comboio
Nome e prefixo da embarcacao
Empresa
Quantidade de chatas
Tipo de carga
Tonelagem
Céambio!
Entendido operador ...............
COMANDANTE 12 O nome da embarcacado € ...........ccceeeeereeeeeeeniiiieeenn.

Entendido?
Cambio!
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EMITENTE CANAL FRASEOLOGIA PADRAO
Ok comandante ...............
OPERADOR 12 Estou realizando uma eclusagem
Aguarde instrucdes no ponto de parada obrigatdkia,
Céambio!
Ok operador ...............
COMANDANTE 12 Farei nova chamada no P.P.O estou
Retornando ao canal 16
Céambio!
Operador da Eclusa passa o radio para o Canal 16
Atencao! Atencéo! Empurrador Sirius, comandante......,
OPERADOR 16 Operador ............... Eclusa Ibitinga, chamando
Céambio!
Empurrador Sirius, comandante ............... ,SAB|
COMANDANTE 16 Céambio!
Comandante ...............
OPERADOR 16 Vamos ao canal 12, entendido?
Céambio!
Entendido, estou passando ao canal 12,
COMANDANTE 16 Céambio!
Comandante ............... , Ok
OPERADOR 12 Eclusa de Ibitinga liberada, favor iniciar aproxgéa, entendido?
Céambio!
Operador ............... , entendido.
COMANDANTE 12 Estou iniciando procedimento de aproximacéo
Céambio!
Comandante ............... , favor retornar ao cafal
OPERADOR 12 Céambio!
Ok, operador ................ , retornando ao casal
COMANDANTE 12 Céambio!
Atencao! Atencédo ! empurrador Sirius, comandante...,
OPERADOR 16 Operador ............... da Eclusa Ibitinga, chasean
Cambio!
Empurrador Sirius, comandante .............. esauta
COMANDANTE 16 Cambio!
Comandante ...............
OPERADOR 16 Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!
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EMITENTE

CANAL

FRASEOLOGIA PADRAO

COMANDANTE

16

Ok, operador ...............
Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Comandante ...............

Solicito corrigir as amarragcdes de sua embarcagieptar seus tripulante
para o uso do colete salva vidas, entendido?

Cambio!

COMANDANTE

12

Operador ...............

Vou corrigir as amarras e orientar meu pessoal
Solicito aguardar, no canal 16, entendido?
Cambio!

OPERADOR

12

Ok, comandante ...............
Passando para o canal 16,
Cambio!

COMANDANTE

16

Atencédo! Atencéaoloperador ...............
Empurrador Sirius, comandante ............... esauta
Cambio!

OPERADOR

16

Operador ...............
Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Ok, operador ............... ,
Passando para o canal 12
Cambio!

OPERADOR

12

Operador ...............
Amarracao concluida, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

12

Comandante ...............

Operacao de eclusagem sendo iniciada,
Voltando para o canal 16, entendido?
Cambio!

OPERADOR

12

Ok, operador ............... , entengdpdssando ao canal 16,
Cambio!

COMANDANTE

16

Atencéo!, Atencéo!

Operador ............... , Comandante ..............
Vamos ao canal 12, entendido?

Cambio!

OPERADOR

16

Ok, operador ............... ,
Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Comandante ...............
Apbs os dois toques de sirene (longos)

Esta autorizado a desatracar (desamarrar) e saicaowra da Eclusa,

entendido?
Cambio!
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EMITENTE CANAL FRASEOLOGIA PADRAO
Entendido operador ...............
COMANDANTE 12 Retornando ao canal 16,
Cambio!
Ok, comandante ................ ,
OPERADOR 12 Voltando ao canal 16,

Desligo, Cambio final!
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ANEXO VI

INFORMACOES A SEREM FORNECIDAS PELOS COMANDANTES PA RA ECLUSAGEM E
PASSAGEM PELO CANAL PEREIRA BARRETO;

Informacdes a serem fornecidas pelo comandante denbarcacdo ao operador da eclusa ou ao
coordenador de trafego

| - Cargal/passageiros - tipo, quantidade e ndme

Il - Porto de origem e data de saida.

Il - Porto de destino e previsao de chegada.

IV - Nome do comandante da embarcacao e cagegori

V - Nome, calado, boca e comprimento das enalgées que compdem o comboio.

VI - Condic¢bes de funcionamento dos motores, sikismas de propulsdo (avante e a ré) e de godarng
embarcacdao.

VII - Situacéao dos equipamentos de seguranca e atenabincéndio.
VIII - Situacéo das defensas e cabos de amarracao.

IX - Fatos relevantes ocorridos durante ocyso dignos de registro, tais como coliséesbobias,
pilares de pontes, em outras embarcacoes, etc.

A\ —4

X - Nome da Empresa de Navegacéao que opera caineente a embarcacao.
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ANEXO IX

MEDIDAS DE SEGURANCA PARA ECLUSAGEM DE EMBARCACOES

POSICIONAMENTO DOS COMBOIOS NO INTERIOR DAS

CAMARAS DAS ECLUSAS
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SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
DEPARTAMENTO HIDROVIARIO

POSICIONAMENTO DOS COMBOIOS NAS CAMARAS DAS ECLUSAS

SITUA[’:AD o” COMPRIMENTO UTIL DA CAMARA

J
B

q\‘
JUSANTE

—=

MONTANTE

SITUAC;D o) COMPRIMENTO UTIL DA CAMARA

Ry =L \ \ %T—\_\_\

~_

CORTE LONGITUDINAL DA CAMARA - REPRESENTACADO
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ANEXO X
TIPOS DE ACOSTAGEM NOS PONTOS DE ESPERA (P.E)
1) LATERAL COM AMARRAGAO NAS MARGENS

vtg\\f T

FUNDO DO RIO
v

CORTE A - A (TIPICO)
S/ ESC.

AMARRADOURO AMARRADOURO
PONTO DE ESPERA PONTO DE ESPERA

i
_ ]

DETALHE 1

-
—
o>

-
-

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE ACOSTAGEM/AMARRACAO

- DIMINUIR A VELOCIDADE DO COMBOIO PARA APROXIMACAOE ACOSTAGEM JUNTO AS MARGENS;

- PARADA TOTAL;

- AMARRAGAO NAS ESTACAS DE MADEIRA LOCALIZADAS NASMARGENS;

- E FUNDAMENTAL A AMARRAGAO NAS 02 (DUAS) ESTACAS;

- QUALQUER OCORRENCIA/AVARIA VERIFICADA NOS PONTO®E ESPERA DEVE SER COMUNICADA AO DH
ATRAVES DA FOLHA DE AVALIACAO DE SINALIZAGAO NA HIDROVIA TIETE-PARANA (FAS).
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2) BOIAS DE ATRACACAO

CHATA ) )
BOIA DE ATRACAGAO
: |
N.A
v
FUNDO DO RIO
A 4
CORTEA-A
S/ESC.
AMARRADOURO AMARRADOURO
PONTO DE ESPERA PONTO DE ESPERA
A
A<
DETALHE 1
S/ ESC.

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE ACOSTAGEM/AMARRACAO

- DIMINUIR A VELOCIDADE DO COMBOIO PARA APROXIMAGAODO P.E;
- PARADA TOTAL,;

- ICAMENTO DOS 2 (DOIS) CABOS FLUTUANTES, PRESOS B®IAS DE ATRACACAO,

OS QUAIS DEVEM SER AMARRADOS UM CABO EM CADA EXTREMDADE DA EM-
BARCAGAO (DEVEM SER UTILIZADOS OS DOIS CABOS);

- ACOSTAGEM LATERAL, PARALELA AS BQIAS, DE TAL MANHRA QUE O DESLOCAMENTO
DA EMBARCACAO DEVIDO AO VENTO, NAO VENHA ABALROAR AS REFERIDAS BOIAS;

- QUALQUER OCORRENCIA/AVARIA VERIFICADA NOS PONTO®E ESPERA DEVE SER

COMUNICADA AO DH ATRAVES DA FOLHA DE AVALIAGAO DE SINALIZAGAO
NA HIDROVIA TIETE PARANA (FAS).
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ANEXO Xl

SINALIZACAO LUMINOSA NA APROXIMAGCAO DAS ECLUSAS
ECLUSA TIPICA

SINAL
LUMINOSO
OO B —
50 ECLUSA

P

SINAL
LUMINOSO

MURO

/l,
¢ DA CAMARA

MURO

LEGENDA
SINALIZACAO MURO GUIA ECLUSA
OTICA
- ] FORA DE FORA DE
. . OPERACAO OPERACAO
o O AGUARDAR AGUARDAR
AUTORIZACAO PARA | AUTORIZACAQ PARA
o ACOSTAR ENTRAR NA CAMARA
0 AUTORIZADA AUTORIZADA
® A ACOSTAGEM A ENTRADA
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ANEXO Xl

FOLHA DE AVALIACAO DE SINALIZACAO — FAS

FOLHA DE AVALIACAO DE SINALIZACAO (FAS)

LN |
(a ser preenchido pelo DH/AHRANA)

DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E NAVEGACAO - DHN
CENTRO DE SINALIZACAO NAUTICA E REPAROS ALM. MORAES REGO

DEPARTAMENTO HIDROVIARIO
AHRANA - ADMINISTRACAO DA HIDROVIA DO PARANA

Com propésito de aprimorar a qualidade dos nossos servigcos, solicitamos ao (s) Sr(s) comandante e mestre
de embarcacéo, navegado na Hidrovia Tieté-Parand, preencher (em) esta FAS e entregar ao operador da
eclusa mais proxima da ocorréncia.

1. Nome do comandante:

2. Nome da embarcacéo:

3. Nome da empresa:

4., Data:

5. Tipo de ocorréncia:

Colocar o(s) numero(s) boia(s) e/ou baliza(s) de margem e marcar um “X” no quadro que corresponda a
ocorréncia observada.
Caso sejam verificadas outras irregularidade além dessas, preencher o item “outros”.

OCORRENCIA

SINAL | NUMERO FORA DE | AMASSADA FALTANDO RESERVATORIO
LUGAR

BOIAS

BOIAS

BOIAS

BOIAS

BOIAS

OUTROS:

6. Sugestdes para melhorar a sinalizacdo da Hidrovia:
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ANEXO XIV

PROCEDIMENTOS A SEREM CUMPRIDOS PELOS OPERADORES DAS ECLUSAS
DURANTE O PROCESSO DE ECLUSAGEM DO COMBOIO

Apoés autorizacdo ao Comandante do comboio parairéc navegacao na area de
seguranca o operador da eclusa devera:

1 -Através do Radio VHF

a. Transmitir ao comandante direcéo e intensidade/elo®s;

b. Transmitir ao comandante nivel jusante da eclusa,;

c. Solicitar ao comandante informacdes sobre as coesligle seguranca do
comboio quanto a eclusagem, o niUmero e o estadquense encontram as
defensas e cabos de amarracgao;

d. Transmitir ao comandante o BAS (Boletim de Avalaghk Sinalizacdo) em
vigéncia, relativo ao proximo reservatério aposlasagem;

e. Informar ao comandante do comboio que as manolstd® sendo gravadas
pelo CFTV.

2 -Através do CFTV:

a) Acompanhar, ininterruptamente, a aproximacao, aisagem e a saida do
comboio da eclusa, no trecho compreendido entrBR3’s, inclusive a rota
efetuada pelo comboio quando da aproximacao do guiey

b) Acompanhar as passagens pelas portas;

c) Inspecionar o limite das faixas de seguranca;

d) Apds a amarracdo do comboio, verificar os caboandarracdo, as defensas ¢
guantidades, conforme procedimento citado no ANBXO

e) Verificar quanto ao uso de colete salva-vida, dgsulantes em faina de
amarracao.

3 -Caso seja constatada a ocorréncia de acidentegerador devera questionar c

comandante da embarcacédo sobre tal fato, comumcamediatamente o COG,
para orientacdes e providéncias cabiveis.
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ANEXO XV

PROCEDIMENTOS PARA ATRACACAO NAS BOIAS DE PONTOS DE ESPERA

TIPO TORRE

Objetivo: Atendendo a solicitacdo dos usuérios quanto &ullibhdes encontradas quandc
atracacdo nos Pontos de Esper@E, principalmente com as chatas vazie
Departamento Hidroviario iniciou programa de subgtfio do sistema atual |
béias tipo torre, a qual possui sistema de amarragdiatil, com 4,00m acima
linha d’dgua. Entretanto, para seu perfeito funmmento € fundamental que
tripulacbes cumpram os procedimentos a seguir itescr

1. A embarcacgéo deve aproxingg-do PE em velocidade reduzida, pairando sob me

sem abalroar a bdia, de maneira que a tripulag@tatcondicbes de puxar a argol:
cabo de aco existente no topo da mesma, se neoaswarauxilio de garatéia.
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ANEXO XVI

PROCEDIMENTOS PARA APROXIMACAO EM PONTES E ECLUSAS

1) ProtecOes de Pilares:

Definicdo: Sdo sistemas implantados com o objetivo de peoteg pilares do vdo de navegacac
das pontes que cruzam a hidrovia contra eventoagdes de comboios.

S&o compostos de quatro médulos flutuantes ou fimdermados por enrocamento.

Os modulos de protecdo de pilares ndo se prestanpriacipio, para auxilio de manobras de
passagens sob pontes, ndo devendo ser utilizadusguias de rota de embarcacoes.

Os sistemas de protecdo foram dimensionados teodarpério suportar choques frontais ou
laterais tendo por valores os maximos operaci@am@issentados a seqguir:

a) Angulo méaximo de contato entre a embarcacamectscoes para choque lateral (resvalo):

FLUTUANTE FIXA ENROCAMENTO
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2)

b) Velocidade de aproximacao: comboio com formdigioTieté ou Tieté Duplo, conforme
definido em aviso aos navegantes.

. Velocidade maxima Velocidade maxima em colisao
Condicao do e S A
. em colisdo frontal | lateral (incidindo com angulo de
Comboio "
(m/s) 15 graus sobre a prote¢ao) (m/s)
Vazio 1,00 2,00
Carregado 0,80 1,50

c) O choque frontal de comboios com estruturas #epdo caracteriza-se como eventc
ACIDENTAL e OCORRE ap6s 0 esgotamento dos recutsasanobra disponiveis.

d) O cruzamento de ponte € uma operacao que deveadigada a BAIXAS VELOCIDADES,
por este motivo o0 comboio vazio tem para limiteovale 2,00 m/s.

Na ocorréncia de condi¢cdes ambientais desfavoréigsisé, neblina, chuvas intensas e vento
fortes, cabera ao Comandante do comboio a respbdadb de prosseguir ou ndo com a
manobra de aproximacéao.

Recomenda-se, nestas condi¢Bes, o usuario (contandancomboio) aguardar melhorar as
condicBes ambientais.

Os croquis sao ilustrativos, devendo ser cumpridogrocedimentos quanto a formagao maxim
para transposi¢cao nas pontes de acordo com adstaaegantes, normas de trafego, etc.

Muros-Guia das Eclusas:

Definicdo: S&o estruturas implantadas junto asapaias eclusas com o objetivo de auxiliar
alinhamento das embarcac¢des nas manobras de asesBmaras das mesmas.

Os muros-guia recebem as cargas decorrentes descOpe de acostagem das embarcacoe
sendo fundamental observar, rigorosamente, o0s elmiprevistos nos projetos, a seguil
transcritos:

a) Velocidades limites de aproximacdo dos muros-goiemboios com formacdo de 2 (duas)
chatas padrao Tieté + empurrador

Velocidade limite para acostamento €m

muros guia (m/s)
Vazio 1,00

Carregado 0,80

Condi¢do do Comboio

b) Os angulos de aproximacédo de muros-guia sadesgoeenores ou iguais a 12 graus com
eixo longitudinal do muro (croquis a seguir).

c) O choque frontal de comboios com estruturas deosnguias caracteriza-se como event
ACIDENTAL e OCORRE ap06s o esgotamento dos recutsasanobra disponiveis.

Na ocorréncia de condicbes ambientais desfavoragsise, neblina, chuvas intensas e venta
fortes, cabera ao Comandante do comboio a resptidadb de prosseguir ou ndo com a
manobra de aproximacao.
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Recomenda-se, nestas condi¢Bes, o usuario (contandancomboio) aguardar melhorar as
condicbes ambientais.

CAMARA DA ECLUSA

MURO GUIA MURO ALA
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, ANEXO XVII
-3y SECRETARIA DE LOGISTICA E TRANSPORTES

RESTRICOES COM DESMEMBRAMENTO DE COMBOIOS
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DH — Departamento Hidroviario

Avenida do Estado, 777 — 1° andar — Ala B

01107-000 — Sao Paulo — SP

Tel. (0xx11) 3312-4506 — (Oxx11) 3312-4509 — Féxx(1) 3312-4516 e (Oxx11) 3312-4522
E-mail: dh@transportes.sp.gov.br

AHRANA — Administracéo da Hidrovia do Parana

Avenida Brigadeiro Faria Lima, 1912 — 16° andaj.H c

01451-000 — Sao Paulo — SP

Tel. (0xx11) 2106-1600 — Fax: (0xx11) 3034-0272xx(1) 3815-5435
E-mail: ahrana@ahrana.gov.br
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